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Tiivistelma

Lentoradan YVA kasittad ympdristdvaikutusten arvioinnin Lentoradasta
ja sen vaihtoehtoina p&dradan parantamisesta joko kahdella tai yhdell&
lisaraiteella.

YVAn yhteydessd Lentoradalle laaditaan alustava linjaussuunnitelma
valilla Pasila-Kytdmaa. Linjaussuunnittelussa madaritellddn kaksiraiteisen
radan likim&dardinen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle,
suhde ympdaréivadn maankdyttdon seké tekniset ja likenteelliset perus-
ratkaisut. Rataosan pituus olisi noin 30 kilometrid, josta 28 kilometrié on
tunnelissa.

Hankkeen tavoitteena on lyhentdd matka-aikoja lentoasemalle, véhen-
t&a henkildautolla ajettuja kilometrejd sekd tuoda kapasiteettia ja va-
hent&d hairidherkkyyttd padkaupunkiseudun likenndinnissa.

YVA-menettely

Hankkeeseen sovelletaan ympdaristdvaikutusten arviointimenettelyd lain
hankeluettelon perusteella.

Ympdristévaikutusten arviointimenettely perustuu ympdaristévaikutusten
arvioinnista annettuun lakiin (YVA-lakiin). Menettely jakautuu arviointioh-
jelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on suunnitelma
siité, miten ympdristévaikutukset arvioidaan. Selostusvaiheessa arvioi-
daan vaihtoehtojen vaikutukset keskittyen hankkeen todenndkdisesti
merkittéviin vaikutuksiin. Arvioinnin tulokset esitet&dn ympdristévaiku-
tusten arviointiselostuksessa.

YVA-selostusvaiheen pdadtteeksi yhteysviranomainen antaa arviointi-
selostuksesta perustellun pdadtelman, jolla tarkoitetaan yhteysviran-
omaisen tekemdd perusteltua johtopadtdstd hankekokonaisuuden mer-
kittavistd ympdaristovaikutuksista.

Tarkasteltavat vaihtoehdot ja vaikutukset

Arvioitavina vaihtoehtoina ovat:

e VElLentorata
e VE2 Padradan parantaminen kahdella liséraiteella (5. ja 6. raide)
e VE3 Padradan parantaminen yhdelld lisaraiteella (5. raide)

Vertailuvaihtoehtona on hankkeen toteuttamatta jattédminen. Kaikissa
vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja kulunvalvon-
tajarjestelman rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.
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Tybssa selvitetadn hankkeen merkittavat vaikutukset:

e Vv@estddn sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

e maahan, maaperddn, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen
sekd elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen

e yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

e |uonnonvarojen hyddyntdmiseen
sekd mainittujen tekijdiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Osallistuminen ja tiedottaminen

Hankealueen asukkailla ja muilla sidosryhmillé on mahdollisuus osallistua
suunnitteluun ja arviointimenettelyyn. Sekd YVA-ohjelman ettd YVA-se-
lostuksen nahtavilldolon aikana voidaan jattad mielipiteitd ja lausuntoja.
Ympdristévaikutusten arviointiohjelmasta jarjestetddn kaikkien Lentora-
dan alueen kuntien eli Helsingin, Vantaan, Tuusulan ja Keravan yhteinen
yleisétilaisuus. Ympdaristdvaikutusten arviointiselostuksesta jarjestetadn
yleisétilaisuudet kaikissa Lentoradan alueen kunnissa. Myés teknisestd
suunnitelmasta jarjestetadn esittelytilaisuuksia.

Aikataulu ja seuraavat suunnitteluvaiheet

Lentoradan ympdristévaikutusten arviointi (arviointiselostus) ja linjaus-
suunnitelma valmistuvat vuoden 2023 loppuun mennessd. YVA-menet-
telyn jalkeen suunnittelu jatkuu ratalain mukaisten yleissuunnitelman ja
ratasuunnitelman laatimisella. Suunnittelussa otetaan huomioon yhteys-
viranomaisen antama perusteltu padtelmd ja sen ajantasaisuus.
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Sammanfattning

MKBn for Flygbanan omfattar miljdkonsekvensbeddmningen av Flygba-
nan och dess alternativ for att férbattra huvudbanan med antingen tvé
nya eller ett nytt spér.

| samband med MKBn upprdattas en prelimindr plan for stréckningen av
Flygbanan mellan Bdéle och Kytdmaa. Vid planeringen av stréckningen
faststalls det ungefdrliga Idget och utrymmesbehovet for den tvéspd-
riga banan, schaktférbindelserna till markytan, férhéllandet till den om-
givande markanvdandningen samt grundldggande |&sningar for teknik
och trafik. Banavsnittets ladngd skulle vara cirka 30 kilometer, av vilket 28
kilometer gér i en tunnel.

Syftet med projektet ar att férkorta resetiderna till flygplatsen, minska
kilometrar kérda med personbil samt tillféra kapacitet och minska bend-
genheten for storningar i trafiken i huvudstadsregionen.

MKB-férfarande

For projektet tilldmpas férfarande vid miljdkonsekvensbeddmning base-
rat pd projektforteckningen i lagen.

Forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning baserar sig pé lagen om for-
farandet vid miljokonsekvensbeddmning (MKB-lagen). Férfarandet inde-
las i ett beddmningsprograms- och ett beddmningsbeskrivningsskede.
Beddmningsprogrammet ar en plan fér hur miljdkonsekvenserna ska be-
doémas. | beskrivningsskedet beddms alternativens konsekvenser framfor
allt med tanke pd& projektets sannolika betydande konsekvenser. Resul-
taten av beddmningen presenteras i beskrivningen av miljdkonsekvens-
beddmningen.

Som avslutning p& MKB-beskrivningsskedet ger kontaktmyndigheten en
motiverad slutsats om beddmningsbeskrivningen, vilket innebdar att kon-
taktmyndigheten ger en motiverad slutsats om projekthelhetens bety-
dande miljdkonsekvenser.

Alternativ och konsekvenser som ska undersékas
Alternativ som ska beddmas dr:

e ALT1Flygbanan

e ALT2 Forbattring av huvudbanan med tva tillaggsspdr (spdr 5 och
6)

e ALT3 Forbattring av huvudbanan med ett tilldggsspdr (spdr 5)

Som jamfoérelsealternativ anvénds ett alternativ dér projektet inte ge-
nomfors alls. | alla alternativen antas att ett nytt digitalt sékerhetsan-
ordnings- och passerkontrollssystem har byggts p& 2030-talet.
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| arbetet utreds projektets betydande konsekvenser for:

e befolkningen samt mdnniskors hdlsa, levnadsférhéllanden och
trivsel

e marken, jordmdnen, vattnet, luften, klimatet, vegetationen samt
organismerna och naturens méngfald

e samhdllsstrukturen, materiell egendom, landskapet, stadsbilden
och kulturarvet

e utnyttjande av naturtillg&ngar
samt forndllanden for inbordes vaxelverkan for de nadmnda faktorerna.

Deltagande och information

Invé&narna och andra intressentgrupper i projektomrédet har mojlighet
att delta i planeringen och bedémningsférfarandet. Asikter och utl&tan-
den kan inldmnas under framladggandet av b&dde MKB-programmet och
MKB-beskrivningen. Om programmet for beddmning av miljokonsekven-
serna ordnas ett gemensamt informationsméte for allmanheten for alla
kommuner i omrédet for Flygbanan, dvs. Helsingfors, Vanda, Tusby och
Kervo. Om beskrivningen av miljdkonsekvensbeddmningen ordnas in-
formationsméten i alla kommuner i omrédet fér Flygbanan. Presentat-
ionsm&ten ordnas dven om den tekniska planen.

Tidsschema och kommande planeringsskeden

Beddmningen av Flygbanans miljokonsekvenser (beddémningsbeskriv-
ning) och strackningsplanen blir fardiga fére slutet av 2023. Efter MKB-
forfarandet fortsatter planeringen med utarbetande av en dversiktsplan
och en banplan enligt banlagen. Vid planeringen beaktas kontaktmyn-
dighetens motiverade slutsats och hur uppdaterad den a&r.
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Esipuhe

Suomi-rata Oy:n tehtavand on edistdd Helsingin ja Tampereen valisen
Helsinki-Vantaa lentoaseman kautta kulkevan raideyhteyden suunnitte-
lua rakentamisvalmiuteen asti.

Helsinki-Vantaan lentoasemalta puuttuu nykyisin suora kauko- ja taaja-
majunayhteys kytkettynd valtakunnan rataverkkoon. Padradan kapasi-
teetti on nykyisin l[&hes kokonaan kaytdssd, eikd nykyisen pddradan ka-
pasiteetti Keravan eteldpuolella ole riittava tulevaisuuden lisdliikenteen
tarpeita varten. Vdlityskyvyn parantamisen vaihtoehtona valillé Pasila-
Kerava ovat Lentorata tai pddradan liséraide tai -raiteet.

Lentoradan alustavan linjaussuunnittelun ja ympdaristévaikutusten arvi-
oinnin valmistelu k&ynnistyi kevadalla 2022. Tyén alkuvaiheessa keskustel-
tiin ja neuvoteltiin kuntien, Uudenmaan liton sek& yhteysviranomaisena
toimivan Uudenmaan ELY-keskuksen ja muiden olennaisten tahojen
kanssa ympdristdvaikutusten arvioinnin lahtdkohdista ja tutkittavien
vaihtoehtojen rajauksista. Varsinainen ympdaristdovaikutusten arviointi-
menettely tuli vireille syksylla 2022, kun ka&sillé oleva ympdristdvaikutus-
ten arviointiohjelma toimitettiin yhteysviranomaiselle.

Ympdristévaikutusten arviointiohjelman on laatinut Suomi-rata Oy:n toi-
meksiannosta Sitowise Oy alikonsulttinaan Ramboll Finland Oy. Suomi-
rata Oy:n projektipadllikkdné& on toiminut suunnittelujohtaja Siru Koski.
Suunnittelukonsultin projektipadallikkdnd on toiminut Seppo Veijovuori.

Vantaalla syyskuussa 2022

Suomi-rata Oy
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Keskeinen sanasto ja lyhenteet

dB

ELY-keskus

Ep&suora vaikutus

Hankkeesta vas-
taava

Hiilidioksidi-ekviva-
lentti (CO,-ekv.)

Hiilineutraali

Hiilinielu

Hiilitase

Hiilivarasto

Hulevesi

Kaksoisraide

Kasvihuonekaasu-
p&dastot

Radan estevaiku-
tus

Raide

Desibeli eli &dnenpainotason yksikkd, jonka asteikko
on logaritminen. 10 dB:n lisdys tarkoittaa melun 10-
kertaistumista.

Elinkeino-, likenne- ja ympdaristdkeskus

Hankkeen vaikutus, joka ei aiheudu suoraan hank-
keesta vaan vaikutusketjun kautta.

Taho, joka toteuttaa YVA-menettelyn kohteena ole-
van hankkeen ja joka vastaa YVA-menettelyn toteu-
tuksesta.

Eri kasvihuonekaasujen ilmastoa IGmmittéva vaikutus
yhteismitallistetaan hiilidioksidiekvivalenteiksi kaytté-
malla nk. GWP (global warming potential) -kertoimia.
Hiilidioksidille annettu GWP-arvo on 1, ja muiden kas-
vihuonekaasujen GWP-arvot on mdadritetty vertaa-
malla niiden yhden kilogramman p&adstdn aiheutta-
maa sateilypakotetta maan pinnalla (W/m?) hiilidiok-
sidin vastaavaan sateilypakotteeseen.

Tuote, yritys, kunta tai valtio, joka tuottaa vain sen
verran hiilidioksidip&astdjd, kuin se pystyy sitomaan.

Mik& tahansa prosessi, toiminta tai mekanismi, joka si-
too iimakehdstd kasvihuonekaasua, aerosolia tai kas-
vihuonekaasun esiastetta. Kasvava hiilivarasto eli hiili-
dioksidia sitoutuu ilmakehd&st& hiilend puustoon, muu-
hun kasvillisuuteen ja maaper&dan.

Varastoituneen hillen maaran muutos aikayksikossé
(vuodessa).

Maanpddllisen ja —alaisen kuolleen ja elévén biomas-
san hiilim&ard. Hiillinielut kasvattavat hiillivarastoa.

Maan pinnalta, rakennuksen katolta tai muilta vas-
taavilta pinnoilta pois johdettava sade- tai sulamis-
vesi.

Kahden likennepaikan vélinen kaksiraiteinen rata-
Oosuus.

Tarkeimmat ilmakehdssd luonnostaan esiintyvét kas-
vihnuonekaasut ovat vesindyry (HO), hiilidioksidi (CO,),
metaani (CH.), dityppioksidi (N.O) ja otsoni (Os). Kasvi-
huonekaasuilla molekyylin rakenne on sellainen, ett&
ne kykenevdat imemadn ldmpodsateilyd tietyillé aallon-
pituuksilla.

Ratavayld luo esteen radan poikki tapahtuvalle liikkku-
miselle. Estevaikutus voi kohdistua sekd ihmisiin ettd
el&imiin.

Raide kasittad ratapdlkyt ja ratakiskot kiinnityslaittei-
neen sekd vaihteet ym. erikoisrakenteet. Raiteet jae-
taan p&da- ja sivuraiteisiin.



Suomi-rata Oy 10/2022

8 (1M)

Raidevali

Rata

Rautatiealue

Suora vaikutus
SYKE

Traficom

VAT

Yhteysviranomai-
nen

Yleissuunnitelma

YVA-menettely
YVA-ohjelma

YVA-selostus

Vierekkdisten raiteiden keskilinjojen valinen lyhin etdi-
SYYS.

Rata kdsittdd yhden tai useamman raiteen. Rata ja-
kaantuu ratalinjaan ja ratapihaan.

Radan, ratapihan ja niihin valittdmasti kuuluvien ro-
kenteiden ja laitteiden vaatima alue.

Suoraan hankkeesta aiheutuva vaikutus
Suomen ympdaristokeskus

Likenne- ja viestint&virasto Traficom on likenteen ja
viestinndn lupa-, rekisteri- ja valvontaviranomainen.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet

Viranomainen, joka ohjaa ja valvoo YVA-menettely&
sekd laatii viranomaisen lausunnon YVA-ohjelmasta ja
yhteysviranomaisen perustellun padatelmdan hankkeen
merkittavistd ymparistovaikutuksista YVA-selostusvai-
heessa. Yhteysviranomaisena téssé hankkeessa toimii
Uudenmaan ELY-keskuksen Ympdristd- ja luonnonva-
rat -vastuualue.

Radan yleissuunnitelma on lakisGdteinen suunnitelma
(Laki likennejarjestelmdstd ja maanteistd). Yleissuun-
nitelmassa madritetddn radan likim&ardinen sijainti ja
tilantarve sekd suhde nykyiseen ja tulevaan maan-
kayttoon, tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut,
hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio seké
ympdaristdhaittojen torjumisen periaatteet.

Ympdaristdvaikutusten arviointimenettely

Ympdaristovaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma
siitd, mit& vaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi to-
teutetaan.

Ympdristdvaikutusten arviointiselostukseen kootaan
ympdristévaikutusten arvioinnin tulokset. Arviointi-
selostuksessa esitetdn selvitys alueen ympdriston
nykytilasta, kaytetyt arviointimenetelmat, vaihtoehto-
jen vertailu ja johtopadtokset.
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1 Hankkeen kuvaus

1.1 Hanke

Lentoradan YVA kasittad ympdristdvaikutusten arvioinnin Lentoradasta
ja sen vaihtoehtoina p&dradan parantamisesta joko kahdella tai yhdella
lisaraiteella. YVAn yhteydessd laaditaan Lentoradalle alustava linjaus-

suunnitelma valillé Pasila-Kytémaa.

TTXASNINAINDA

— = Lentorata tunnelissa (VE1)
— Paarata (VE2-3)

NANTAK
/’ VANDA

0

HELSINKI

2

SIPOO

SIBBO

4 km

—_—

Kuva 1.1 Lentoradan alustava linjaus ja nykyinen pddrata
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Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen lentorata mahdollistaa nopean
kaukoliikenteen Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta Kera-
valle. Rataosan pituus olisi noin 30 kilometrid, josta 28 kilometrid on tun-
nelissa.

Lentoradan vaihtoehtona tarkastellaan p&dradan lisdraiteiden toteut-
tamista junaliikenteen kapasiteetin parantamiseksi. Padradan kapasi-
teetti rgjoittaa kauko- ja taajamajunien junatarjontaa p&dradalla Hel-
singin ja Tampereen valilla erityisesti osuudella Helsinki-Kerava.

I Mahdollisia pitkan
Riiniméki aikavalin uusia ratasuuntia

4

Tampere
Padrata

Tikkurila

— Y
e \ Pasila
Rantarata

Helsinki

Kuva 1.2 Lentoradan ja padradan kehittémisvaihtoehtojen suhde
nykyiseen rataverkkoon ja mahdollisiin pitk&n aikavdlin uusiin
ratasuuntiin
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1.2 Aiemmat suunnitelmat ja selvitykset

Lentoaseman kaukoliikenneradan ratayhteysselvitys (Liikennevirasto,
2010)

Liikenne- ja viestint@ministerion kdynnistdmdssd selvityksessa tutkittiin
mahdollisuuksia littdd uusi rata olemassa olevaan rataverkkoon, Hel-
sinki-Vantaa lentoasemaan sekd Kehdrataan. Tydssd tutkittiin useita lin-
jauksia, joista raportoitiin nykyisen lentoterminaalin kautta ja Viinikkalan
terminaalivarauksen kautta kulkevat tunnelilinjaukset. Nykyisen termi-
naalin kautta kulkevaan linjaukseen selvitettiin mahdollisuutta Iahiliken-
neasemalle Hyryl@ssd, jossa arvioitiin olevan mahdollisuus korkeintaan
yhteen junavuoroon tunnissa. Tyén tuloksena p&ddyttiin téssé YVA-me-
nettelyssa tarkasteltavaan linjaukseen, jossa ainoa uusi asema on Hel-
sinki-Vantaa lentoasemalla.

Lentoradan lisétarkastelut KUUMA-kuntien alueella (Sito Oy, 2011)

KUUMA-kuntien k&ynnistdmdassd selvityksessd selvitettiin vaihtoehtoisia
Lentoradan linjauksia ja mahdollisia uusia asemapaikkoja kuntien kaa-
voitustyon tueksi.

Lentoradan liikenteellinen selvitys ja kustannusarvio (Liikennevirasto,
2018)

Lentoradan liikenteellisessd selvityksessd madriteltin uuden ratalinjan
linjaus sekd tarkennettiin suunnitelmia Lentoaseman aseman kohdalta ja
Lentoradan, padradan ja oikoradan yhtymiskohdasta.

Lentoradan vaikutusten arviointi (Uudenmaan liitto, 2018)

Lentoradan vaikutusten arviointi -selvitys (E 204 — 2018) sisdalsi Uuden-
maan maakuntakaavan ratkaisujen arvioinnin edellyttédmat vaikutustar-
kastelut ja Liikkenneviraston (nyk. Vayla@virasto) hankearviointiohjeen mu-
kaisen hankearvioinnin.

Lentoradan laaja-alaiset ja vaélilliset vaikutukset (Uudenmaan liitto,
Liikkennevirasto, 2018)

Lentoradan laagja-alaiset ja vdlilliset vaikutukset -selvitys littyy Uuden-
maan liiton ja Liikenneviraston teettdmdadn Lentoradan hankearviointiin
ja maakuntakaavoitusta varten tehtyyn vaikutusselvitykseen. Selvityk-
sen taustalla on ollut tarve tutkia, miten likennehankkeiden laaja-alaisia
ja pitkékestoisia vaikutuksia voitaisiin arvioida osana muita vaikutussel-
vityksi@ ja hankearvioita. Selvityksen erityinen tavoite oli testata panos-
tuotosajattelua Lentoradan vaihtoehtojen aluetaloudellisten vaikutus-
ten arvioinnissa.

Pdadaradan lisdaraiteen aluevarausselvitys viililla Helsinki-Kerava, 2016
(Liikennevirasto) ja Pasila—Kerava vélin liséraiteiden aluevarausselvi-
tys (Liikennevirasto 2/2018)
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Vuonna 2016 laaditussa aluevarausselvityksessa madritettiin lisarai-
teiden edellyttamdét aluevaraukset ja vaikutukset ympdroéivadn inf-
raan karkealla tasolla.

Vuoden 2018 aluevarausselvityksessd tdydennettiin aiempaa selvitysté
p&dradan 5. ja 6. raiteen edellyttamistd aluevarauksista ja vaikutuksista
radanvarren infraan (kadut, raitit jo pysdkdintialueet). Liséksi suunniteltiin
likenndintimalli ja tdydennettiin sen perusteella selvitystd laitureilla ja
niille tulevilla kulkuyhteyksilld. Malmin ja Tikkurilan kohdilla tutkittiin yhden
lisGraiteen toimivuutta kahden lisGraiteen sijasta.

Kohti digitaalista ja dlykasta rautatieliikennettd, Digirata-valmistelu-
vaiheen loppuraportti (Liikenne- ja viestintéministerion julkaisuja
2021:17)

Digirata-selvityksen tehtévand oli kartoittaa, kuinka nykyisin k&ytdssé
olevan junien kulunvalvonnan (JKV) uusiminen tehd&an kansallisesti hyo-
dyllisimmallé ja kustannustehokkaimmalla tavalla. Selvityksen lopputulos
oli, ettéd parhaat teknologiset edellytykset korvata JKV-jarjestelmé& on
radioverkkopohjaisella eurooppalaisella junakulunvalvontajdrjestelmalla
(European Train Control System, ETCS).

Pisara+ -Liikenteellinen toimenpideselvitys (Vaylaviraston julkaisuja
30/2019)

Toimenpideselvityksessd tehtiin Pisararataan littyva likenteellinen selvi-
tys, jonka tuloksena syntyi Pisara+ -toimenpidepaketti. Toimenpiteitd
tarkasteltiin koko kaupunkirataverkolla ja Helsinki—Pasila-yhteysvalillé.
Tybdssa ratainfrastruktuurin osalta oletettiin, ettd Lentorata ja Espoon
kaupunkirata Kauklahteen asti ovat toteutettu. Selvityksessd yhdistettiin
Lentoradan ja Pisararadan suunnitelmat sekd suunniteltiin raiteistomalli,
joka toimii YVA-menettelyn ja sen yhteydessd toteutettavan linjaus-
suunnittelun l&éhtdkohtana Pasilan osalta.

1.3 Tavoitteet

Radanpitoa koskevien yleisten vaatimusten (Ratalaki 5 §) mukaan rata-
verkkoa on kehitettévd, kunnossapidettava ja siihen investoitava siten,
ettd edistetddan valtakunnallisten alueidenkdayttdtavoitteiden toteutta-
mista ja alueiden kehitt@mistd sekd maankdytén suunnittelussa yhdys-
kuntarakenteelle ja ympdristdlle asetettavien tavoitteiden toteutta-
mista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta.

Lentorata-hankkeen tavoitteena on lyhentéd matka-aikoja Helsinki-
Vantaa Lentoasemalle, vahent&d henkildautolla ajettuja kilometreja
sekd tuoda kapasiteettia ja vahentdd hairidherkkyyttd padkaupunki-
seudun likenndinnissd. Hankkeella varmistetaan tulevaisuuden henkild-
junaliikenteen kasvua ja toimintavarmuutta.
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1.4 Liittyminen muihin suunnitelmiin ja ohjelmiin

1.4.1 Suomen liikennejdarjestelman
kehittGmisstrategiat

Padvaylaasetuksella sdddetddn maanteiden ja rautateiden pdadvaylisté
ja niiden palvelutasosta. Helsingin ja Tampereen valinen rataosuus kuu-
luu rautateiden padavayliin.

Liikenne 12, valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma vuosille
2021-2032 on strateginen suunnitelma likennejdrjestelman kehittami-
sestd. Se on laadittu likennejarjestelmdastd ja maanteistd annetun lain
(503/2005) 15 b §n mukaisesti. Valtakunnallinen likennejdarjestelmdsuun-
nitelma sisaltad kuvauksen likennejdrjestelman nykytilanteesta ja toi-
mintaympdristdn muutoksista, vision likennejarjestelman kehittamiselle
vuoteen 2050, suunnitelmalle asetetut tavoitteet ja niitd tarkentavat
strategiset linjaukset ja valtion ja kuntien toimenpiteité sisaltévéan ohjel-
man tavoitteisiin p&&semiseksi. Lisdksi suunnitelmaan sisdltyvat valtion
rahoitusohjelma sekd tiivistelmda vaikutusten arvioinnista.

Likennejarjestelmdasuunnitelmassa on nostettu esille, miten raideliiken-
teen nopeuttaminen, erityisesti Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja Hel-
sinkiin mahdollistaisivat entistd paremmat edellytykset monipaikkaiselle
asumiselle ja etatyodlle. Rautatielikenteestd suuri osa painottuu eteldi-
seen Suomeen, erityisesti Helsinki-Tampere-vdlille. Vuonna 2019 Finavian
lentoasemien kotimaanlikenteen ja kansainvdlisen likenteen matkusta-
jamadra oli yhteensa [dhes 26 miljoonaa. Tastd Helsinki-Vantaan osuus
oli noin 22 miljoonaa matkustajaa vuodessa.

Suomen ja sen eri alueiden kansainvalistd saavutettavuutta paranne-
taan kustannustehokkaasti erityisesti elinkeinoeldmdén ndkdkulmasta
mm. kehittdmallé Helsinki-Vantaan lentoaseman toimivuutta ja saavu-
tettavuutta kulkumuodosta riippumatta. Alle kolmen tunnin matka-ajan
pdadssa Helsinki-Vantaan lentoasemalta olevien inmisten osuus kasvaa.

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen kansainvdlisen saavutetta-
vuuden kannalta tarkein solmukohta.

MAL 2019: Helsingin seudun maankéyttd, asuminen ja liikenne -sopi-
mus

Voimassa olevassa Helsingin seudun kuntien ja valtion valisessé maan-
k&ytdn, asumisen ja likenteen sopimuksessa (2020-2031) Lentorata on
mainittu valmistautumisena Helsinki-Pasila-valin ratakapasiteetin liséid-
miseen.

Suuret ratahankkeet - LVM

Suomen rautatietoimialaan kohdistuu monenlaisia muutospaineita. Esi-
merkiksi kasvava ympdristotietoisuus, kestdvan kehityksen vaatimukset
sekd iimastomuutoksen torjuminen edellyttavat likkumisen ja logistiikan
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kokonaisvaltaista muuttamista. Alueiden ja seutujen saavutettavuus on
myds Suomen kilpailukyvyn ja menestyksen kannalta keskeisté. Suuret
ratahankkeet, kuten Turun tunnin juna, Suomirata sekd Itarata yhdis-
taisivat maakuntia ja olisivat koko Suomen kannalta strategisia hank-
keita.

Suurten ratahankkeiden rahoituksen ja investointimahdollisuuksien selvi-
tyshankeen (VM ja LVM) 2021 teht&vand on selvittdd valtion ja suurten
kaupunkien kiinteistdjen kehitysmahdollisuudet, yhtio- ja rahoitusmallit
sekd suurten ratahankkeiden vaikutukset.

1.4.2 Muut infrahankkeet ja -selvitykset

Pdadaradan kapasiteetin parantaminen

Vaylavirasto laatii suunnitelmia Pasila—Riihimaki-rataosan liikenteellisen
valityskyvyn parantamisesta. Hankkeen tavoitteena on parantaa sekd
rataosan vdalityskyky& ettd hdiridsietokykyd, joten edellytykset yhteyk-
sien lisdamiselle paranevat. Lisdksi [Ghijunien likenndinti nopeutuu. P&i-
vitt@isten ruuhka-ajan hairidtilanteiden hoito helpottuu sujuvoittaen lii-
kenndintid.

Valityskyvyn parantaminen toteutetaan kolmessa vaiheessa. Hankkeen
ensimmadisen ja toisen vaiheen toimenpiteet on toteutettu Pasilan ja Ky-
tdmaan valilléd vuoden 2022 loppuun mennessd. Kolmannen vaiheen ra-
tasuunnitelman laatiminen alkoi kesékuussa 2020. Suunnitelma oli ndh-
tavillé alkuvuonna 2022 ja viedadn hyvaksymiskdasittelyyn, kun tarpeelli-
set kaavamuutokset on hyvdksytty arviolta vuoden 2022 loppuun men-
nessa.

FinEst Link

Uudenmaan maakuntakaavassa on osoitettu Tallinnan tunneli (Finest
Link) ja sen aseman sijainti Helsinki-Vantaan lentoasemalla sekd tavara-
likenteen yhteystarve Hanko-Hyvink&da-radalle. Kyseessd on rautatielii-
kenteen tunneli eurooppalaisella raideleveydelld. Tallinnan tunnelista on
Uudenmaan liton johdolla tehty esiselvitys ja Likkennevirasto/Vaylavi-
rasto on tutkinut alustavasti Tallinnan tunnelin, Lentoradan ja Kehdradan
aseman yhteensovitusta Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Pisararata

Pisararata on ollut 1990-luvulta asti pddkaupunkiseudun ja Helsingin
seudun likennejarjestelmdsuunnitelmissa.

Liikennevirasto hyvdaksyi Pisararadan yleissuunnitelman helmikuussa
2012. Valittu linjaus todettiin taloudellisesti ja teknisesti parhaaksi vaih-
toehdoksi.

Asemakaava on hyvaksytty 2017 ratasuunnitelman hyvaksymisen yhtey-
dessd. Pisararadan ratasuunnitelma sai lainvoiman 2017 ja sen voimas-
saoloa jatkettiin vuoden 2025 loppuun asti Liikenne- ja viestint@viraston
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9.11.2021 hyvaksymisp&dtodkselld. Toteutuspddtdstd rakentamisesta ei
vield ole.

Pisararadan ideana on, ettd valtaosa ldhijunista ajaa Helsingin keskus-
tan l&pi tunnelissa. Pisararata on Helsingin keskustan alle suunniteltu 16-
hijunien kaupunkiratalenkki. Pisaran muotoinen rata alkaa Pasilasta ja
kiertdd 8 km pdadosin tunnelissa Téolon, Helsingin keskustan ja Hakanie-
men kautta takaisin Pasilaan.

Pisaran ansiosta kaukojunavuorojen yleinen lisédminen on mahdollista,
koska Helsingin ja Pasilan valiselle rataosuudelle ja Helsingin ratapihalle
vapautuu liséa tilaa.

MAL 2019 —suunnitelman mukaan Pisararadan tarve kaukojunaliikenteen
lisdkapasiteetin mahdollistajana konkretisoituu Lentoradan toteutumi-
sen jalkeen.

Helsinki-Pasila kapasiteettiselvitys (Vaylavirasto 2022)

Kapasiteettiselvityksen valiraportin 6/2022 mukaan Helsinki—Pasila-valin
ja Helsingin ratapihan kapasiteettitarve ei edellyté Pisararadan raken-
tamista. Helsinki—Pasila-valin kapasiteetin  varmistaminen edellytt&d
kuitenkin toimenpiteend yksittdisid vaihdemuutoksia ja geometriomuu-
toksia nykyisellé Helsingin ja Pasilan rautatiealueella. Tadman liséksi tar-
vitaan digiradan mukainen junakulunvalvonnan uusiminen, elinkaarensa
pddssd olevan nopean lahilikenteen junakaluston korvausinvestointi
sekd lahilikenteen varikkokokonaisuus. Kyseiset toimenpiteet tarvitaan
myo&s tilanteessq, jossa Pisararata olisi toteutettu.

Nailla toimenpiteilla rataverkon pullonkaula ei ole Helsinki-Pasila-valilla
eika Helsingin ratapihalla silloinkaan, kun Lentorata, Suomirata ja Turun
tunnin juna on rakennettu.

Itarata

[t&radan suunnittelua varten on perustettu osakeyhti®d, jonka toimialana
on Lentorata—Porvoo—-Kouvola nopeaan junayhteyteen littyva raidelii-
kenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Itdradan
vaikutus ulottuu koko itdiseen Suomeen. Yhtidon mukaan Lentorata on
edellytys nopealle itéGradalle.
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2 Ympdéristovaikutusten
arviointimenettely

2.1 Arviointimenettelyn tarkoitus ja tavoitteet

YVA-menettely perustuu lakiin ympdristévaikutusten arviointimenette-
lyst& (252/2017). Sité tdydentdd valtioneuvoston asetus ympdristdvaiku-
tusten arviointimenettelyst& (277/2017). Ratahankkeissa arviointimenet-
tely& edellytetddn sovellettavaksi, kun uusia kaukolikenteen rautateitd
rakennetaan (YVAL 252/2017 Liite 1, kohta 9d). YVA-lain tavoitteena on
edistdd ympdristdvaikutusten arviointia muun muassa lisdamalla tietoa
kyseisest& hankkeesta, hankealueen nykytilanteesta, eri osapuolten nd-
kemyksistd ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista.

Ympdristdvaikutusten arviointi keskittyy todenndkdisesti merkittaviin
ympdaristdvaikutuksiin, eri vaihtoehtojen vertailuun ja haitallisten vaiku-
tusten minimointiin. Padatdstéd jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoeh-
dosta ei tehdd YVA-menettelyn aikana. Menettelyn kautta pyritadn 16y -
t&dmdadn hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mah-
dollisimman vahan haittaa ympdaristdarvoille, asutukselle ja ihmisten hy-
vinvoinnille.

2.2 Arviointimenettely osana rautateiden
suunnittelua

Rautatiehankkeiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuva prosessi, joka
sisaltad yleensd nelja vaihetta: esisuunnittelu, yleissuunnittelu (Ratalain
mukainen yleissuunnitelma), vaylasuunnittelu (Ratalain mukainen rata-
suunnitelma) ja toteuttamissuunnittelu (rakentamissuunnitelma) (Kuva
2.1). Kunkin vaiheen suunnittelutarkkuus ja p&atdksenteko sovitetaan yh-
teen maankdytdn suunnittelun kanssa. Vaikutusten arviointia tehddadn
kaikissa vaiheissa ja se vastaa pddsadntdisesti kunkin vaiheen suunnit-
telutarkkuutta.
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o) Rautateiden suunnitteluprosessi

Ratalain mukainen kdasittely

Vaikutusten arviointi

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava Rakentaminen

Kuva 2.1 Ympdaristévaikutusten selvittédminen ja arviointi rautateiden
suunnittelujérjestelmdssa.

Tassd hankkeessa YVA-menettelyn aikana laaditaan ja tarkennetaan
radan teknist& suunnittelua eli alustavaa linjaussuunnitelmaa. Radan ja
sen tarvitsemien tydtunneleiden ja kuilujen sijainti ja likenteellinen perus-
ratkaisu suunnitellaan YVA-menettelyn aikana sellaisella tarkkuudella,
ettd vaihtoehtoehtojen keskeiset ympdristovaikutukset voidaan arvioida
vertailukelpoisesti.

YVA-menettely tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen ympdristévai-
kutuksista vaihtoehdon valinnan pohjaksi. YVA-menettely ei ole paatdk-
sentekoprosessi eikd lupamenettely. YVA-menettelyn pddtytty& hank-
keesta vastaava tekee padtdksen vaihtoehdosta, jonka pohjalta ryhdy-
tédn laatimaan seuraavaa suunnitelmavaihetta eli Ratalain mukaista
yleissuunnitelmaa. Suunnittelun lopputulos on aina kompromissi, jossa on
sovitettu yhteen erilaisia tarpeita ja reunaehtoja. YVA-menettelyssd
esille tulleet vaikutukset ja palaute otetaan huomioon ja niité tarkenne-
taan jatkosuunnittelussa.
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Miten voi vaikuttaa oikea-aikaisesti?

Rautateiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuvaa ja jokaisesta vaiheesta
toivotaan keskustelua. Kaikki palaute on tervetullutta l&pi suunnitteluproses-
sin, mutta palautetta annettaessa on hyvé muistaa kunkin suunnitteluvai-
heen tarkoitus. Hankkeesta vastaavan tavoitteena on 16ytdd mahdollisim-
man hyvaksyttavd suunnitteluratkaisu. Kaikki mielipiteensa esittévat toimivat
oman asiansa asiantuntijaroolissa tuoden tarkeitd ndkdkulmia suunnitteluun.

YVA-menettelyyn ja alustavaan linjaussuunnitteluun kuuluu I&dhinné yleiskaa-
van tarkkuutta vastaava suunnittelu. Siind madritellddn radan likim&dardinen
sijainti ja tilantarve sekd@ suhde ympdrdivadn maankayttdéon, tekniset ja li-
kenteelliset perusratkaisut sekd ympdaristdhaittojen torjumisen tai lieventdmi-
sen periaatteet sekd alustavat kustannukset.

Yleissuunnitteluvaiheessa laaditaan vield ratalain mukainen yleissuunnitelma
tarkentaen alustavaa linjaussuunnitelmaa. Hyvaksytty yleissuunnitelma
asettaa rakentamisrajoituksen radan alueelle.

Monet ihmisten ja ympdriston kannalta olennaiset yksityiskohdat ratkaistaan
vasta ratasuunnitteluvaiheessa. Ratasuunnitelman laatiminen on hankkeen
toteutukseen tahtadvad radan yksityiskohtaista suunnittelua ja vastaa ase-
makaavan tarkkuutta. Yleissuunnitelmassa hyvaksyttyjé periaatteellisia asi-
oita ei ratasuunnitelmavaiheessa endd yleensd kdasitelld. Ratasuunnitelma-
vaiheessa madritetddn radan tarkka sijainti, sen toimintaan tarvittavat alu-
eet, tiejarjestelyt mukaan lukien ali- ja ylikulut, seké haittojen torjumiseksi tar-
vittavat toimenpiteet mukaan lukien meluntorjunta. Ratasuunnitelmassa rat-
kaistaan maanomistajiin ja muihin asianosaisiin valittdmasti vaikuttavat te-
kijat, joten vuorovaikutus painottuu heiddn kanssaan sovittaviin asioihin.

2.3 Arviointimenettelyn kulku

Arviointiohjelma

YVA-menettelyn ensimmdisend vaiheena on laadittu tadmda ympdristod-
vaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma), joka on hankkeesta vastaa-
van laatima tydohjelma arvioinnin suorittamisesta ja menetelmistd. Oh-
jelmassa esitetddn hankkeen perustiedot, tutkittavat vaihtoehdot, ku-
vaus ympdaristdn nykytilasta sekd ehdotus arvioitavista ympdristévaiku-
tuksista ja niiden arviointiin kéytettavat menetelmat. Liséksi ohjelmaan
sisdltyy suunnitelma tiedottamisesta, osallistumisen jarjestelyistd ja pa-
lautteen antamisesta.

Yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-ohjelman asettamisesta ndhtdaville
alueen kuntiin ja pyytdad ohjelmasta lausunnot eri viranomaisilta. Myos
kansalaiset ja muut tahot voivat esittéd mielipiteensé yhteysviranomai-
selle nahtavilldolon aikana. Nahtavilldolon aikana jarjestetadn yleisoti-
laisuus, jossa esitellédn arviointiohjelmaa.

Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut mielipiteet ja viran-
omaislausunnot sek& antaa niiden perusteella oman lausuntonsa hank-
keesta vastaavalle kuukauden kuluessa nahtdvillGoloajan padttymi-
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sestd. Lausunnossa otetaan kantaa arviointiohjelman laajuuteen ja
tarkkuuteen.

Arviointiselostus

Toisessa vaiheessa suoritetaan varsinainen ympdristévaikutusten arvi-
ointi ja laaditaan ympdristévaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus),
johon kootaan arvioinnin tulokset ja johtopadtdkset. Myds se on hank-
keesta vastaavan laatima asiakirja. Selostuksessa esitetadn tiedot
hankkeesta ja sen vaihtoehdoista sekd yhtendinen arvio niiden toden-
nakoisesti merkittévistd ympdristévaikutuksista. Arviointiselostuksessa
esitetddn myds ehdotus toimista, joilla valtetddn tai rajoitetaan haitalli-
sia ympdristévaikutuksia. Selostuksen laatimisessa otetaan huomioon
yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta.

Yhteysviranomainen kuuluttaa ja asettaa arviointiselostuksen néhtdaville
samalla tavoin kuin arviointiohjelman. Arvioinnin keskeisten tulosten esit-
telemiseksi jarjestetdadn yleisotilaisuuksia.

YVA-MENETTELY
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Kuva 2.2 Ympdristévaikutusten arviointimenettely

YVA-selostusvaiheen pdadtteeksi yhteysviranomainen antaa arviointi-
selostuksesta perustellun padtelmdan, jolla tarkoitetaan yhteysviran-
omaisen tekemd&d perusteltua johtopddtdstd hankkeen merkittdvists
ympdristovaikutuksista. Se tehdddn arviointiselostuksen sisalléon, siité
annettujen mielipiteiden ja lausuntojen, sekd yhteysviranomaisen oman
tarkastelun pohjalta (YVA-lain 2 §). Perusteltuun padatelmadn liittyy arvi-
oinnin sisallon riittévyyden ja laadun todentaminen.

Yhteysviranomaisen on pyydettévd hankkeesta vastaavalta téyden-
nystd merkittavistd ympdaristévaikutuksista, mikali arviointiselostuksesta
ei voi antaa perusteltua padatelmad sen merkittévien puutteiden vuoksi.
Kaytannossa tallaista tilannetta pyritédn valtt&dmadn arviointitydn aikai-
sen vuoropuhelun ja viranomaisohjauksen keinoin.
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2.4 Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka muuten on lain
mukaan vastuullinen tarkoitetun hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta
vastaavan on oltava selvilld hankkeensa ympdaristdvaikutuksista. Arvi-
ointimenettelyss& hankkeesta vastaava laatii arviointiohjelman ja selvit-
t&d sen mukaisesti hankkeen ympdristovaikutukset. Lentorata-hank-
keessa hankkeesta vastaavana toimii Suomi-rata Oy.

Yhteysviranomainen ohjaa ja valvoo YVA-menettelyd sekd laatii viran-
omaisen lausunnon YVA-ohjelmasta ja yhteysviranomaisen perustellun
padtelmdn hankkeen merkittavistd ympdaristovaikutuksista YVA-selos-
tusvaiheessa. Yhteysviranomaisena tdéssd hankkeessa toimii Uuden-
maan ELY-keskuksen Ympdristd- ja luonnonvarat -vastuualue.

2.5 Yhteistyd ja vuorovaikutus

Ympdristdvaikutusten arviointimenettely on avoin prosessi, jossa tavoit-
teena on kansalaisten tiedonsaannin ja osallistumismahdollisuuksien li-
sa@dminen.

Hankkeen vuoropuhelu toteutetaan YVA-lain ja soveltavin osin Vaylavi-
raston ohjeistuksen sekd Suomi-rata Oy:n viestint&- ja vuorovaikutus-
suunnitelman mukaisesti. Hankkeen vuorovaikutus sisaltdd viestintdd,
kuten mediatiedotteita ja verkkosivumateriaaleja, tiedonhankintaa ja
yleisétilaisuuksia sekd yhteistydté viranomais- ja asukastahojen kanssa.

Vuorovaikutuksen kokonaisuus muotoutuu lopullisesti hankkeen ja sen
osallisten myota. On tarkedd, ettd asukkailla, maanomistaijilla, yritt&jillé
ja muilla alueen toimijoilla on mahdollisuus vaikuttaa suunnitelmiin ja
omassa elinympdristdssé tapahtuviin muutoksiin. Vuorovaikutuksen ta-
voitteena on tarjota osallisille riittavasti ja selkedsti tietoa hankkeen ta-
voitteista, sisalldstd, etenemisestd ja vaikutuksista. Lisdksi tavoitteena
on saada hankkeen tietoon osallisten eri ndkemyksid ja kdydda avointa
keskustelua koko suunnittelualueella. Monipuolinen vuoropuhelu edistad
laadukasta ja hyvaksyttévad ratkaisua, jonka muodostamisessa on
otettu huomioon erilaiset tarpeet mahdollisuuksien mukaan.

2.5.1 Viranomaisyhteisty®

Suunnitteluhanketta varten on perustettu hankeryhmd, jossa on edus-
tettuna Uudenmaan liitto, Uudenmaan ELY-keskus, Etelé-Suomen alue-
hallintovirasto, Vayldvirasto, Finavia Oyj, Helsingin kaupunki, Vantaan
kaupunki, Keravan kaupunki, Tuusulan kunta, Traficom, Keski-Uuden-
maan ympdaristokeskus sek& HSL.
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2.5.2 Yleisotilaisuudet

YVA-menettelyn aikana jarjestettavat yleisotilaisuudet ja niiden suunni-
tellut ajonkohdat on esitetty alla. Tilaisuuksien toteutuksessa huomioi-
daan mahdolliset koronarajoitukset.

YVA-ohjelman yleisétilaisuus

Yhteysviranomaisen johdolla jarjestettavassd tilaisuudessa esitellddn
YVA-ohjelma ja tutkittavat hankevaihtoehdot sek& kerrotaan hankkeen
sisalléstd, etenemisestd ja hankkeeseen vaikuttamisen mahdollisuuk-
sista. Osallistujat voivat esittéd hankkeeseen liittyvid kysymyksid ja kom-
mentoida tilaisuuden aihepiireisté laadittuja esityksid. Lisksi annetaan
ohjeita mielipiteiden kirjalliseen esitt@miseen yhteysviranomaiselle.

YVA-ohjelman yleisétilaisuus jarjestetadn etdyhteydelld 27.10.2022. Tilai-
suuden osallistumislinkki  pdivitetddn hankesivuille  www.ymparis-
to.fi/LentorataYVA.

Yleisétilaisuudet Lentoradan teknisestd suunnitelmasta

Lentoradan teknisen suunnittelun aikana jarjestet&dn yleisétilaisuuksia,
joissa kerrotaan linjaussuunnittelun etenemisestd sekd pyydetddn pa-
lautetta suunnitelmaluonnoksista. Tilaisuuksia jarjestetddn hankealueen
kunnissa ja niihin on mahdollista osallistua myds etdyhteydelld. Yleisoti-
laisuudet jarjestetddn maaliskuussa 2023 ja niiden jarjestdmisestd vas-
taa Suomi-rata Oy.

Yleisotilaisuudet YVA-selostuksesta

Yhteysviranomaisen johdolla jdrjestettévissd tilaisuuksissa esitelléddn
YVA-selostuksen sisaltd, keskustellaan arvioinnin tuloksista ja annetaan
ohjeita mielipiteiden kirjalliseen esitt@miseen yhteysviranomaiselle. YVA-
selostuksen yleisétilaisuudet jarjestetédn kaikissa hankealueen kunnissa
eli Keravalla, Tuusulassa, Vantaalla ja Helsingissa. Yleisotilaisuuksiin voi
osallistua myés etayhteydelld. Tilaisuudet jarjestetddn YVA-selostuksen
nahtavilldolon aikana, vuoden 2023 loppupuolella.

2.5.3 Viestintdkanavat

Hankevastaavan verkkosivut

Hankkeesta vastaavan yllapitamille verkkosivuille kootaan tietoa YVA-
menettelystd ja siihen liittyvastd suunnittelusta. Lisdksi laaditaan kysy-
mykset ja vastaukset -osio. Verkkosivuja pdivitetddn tydn pdadvaiheissa.
Sivujen osoite on https://suomirata.fi/.

Yhteysviranomaisen verkkosivut

Yhteysviranomainen yllépit&é& omia hankesivuja, johon on koottu yhteys-
viranomaisen tiedot ja dokumentit hankkeesta. Verkkosivuilta 16ytyvat
muun muassa kuulutukset, lausunnot ja muut viralliset YVA-asiakirjat. Si-
vujen osoite on www.ymparisto.fi/LentorataYVA.


http://www.ymparisto.fi/LentorataYVA
http://www.ymparisto.fi/LentorataYVA
https://suomirata.fi/
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Hankevastaavan tiedotteet

Hankevastaava eli Suomi-rata Oy viestii hankkeesta ja sen vaiheista
verkkosivuillaan ja muissa kanavissaan. Hankkeesta julkaistaan myds
mediatiedotteita ennen yleisdtilaisuuksia sekd tarkeiden padtdsten koh-
dalla. Tiedotteita tarjotaan kunnille julkaistavaksi.

Yhteysviranomaisen tiedotteet ja kuulutukset

Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ympa-
ristokeskus kuuluttaa sekd arviointiohjelman ettd arviointiselostuksen
asettamisesta ndhtaville. Kuulutuksissa ilmoitetaan, miss& arviointioh-
jelma ja mydhemmin arviointiselostus on nahtavilla ja milloin mielipiteita
voi antaa. Kuulutukset julkaistaan seuraavissa lehdissd: Helsingin Sano-
mat, Vantaan Sanomat, Keski-Uusimaa, Hufvudstadsbladet, Helsingin
Uutiset, Tuusula-lehti ja Kerava-lehti.

Tiedottaminen kuntien verkkosivuilla

Kunnat, joita YVA-menettely koskee, voivat halutessaan tiedottaa YVA-
menettelyn etenemisestd ja yleisétilaisuuksista omilla verkkosivuillaan ja
muissa kanavissa.

2.5.4Vuoropuhelun ja saadun palautteen
dokumentointi

YVA-ohjelman nahtdvilldolon jalkeen yhteysviranomainen kokoaa ohjel-
masta annetut mielipiteet ja viranomaislausunnot sekd antaa niiden pe-
rusteella oman lausuntonsa hankkeesta vastaavalle. Vastaavasti YVA-
selostuksen nahtavilléolon jalkeen yhteysviranomainen kokoaa selostuk-
sesta annetut mielipiteet ja viranomaislausunnot ja antaa niiden sekd
oman asiantuntemuksensa perusteella perustellun p&adtelmdan arviointi-
selostuksesta.

YVA-selostukseen kirjoitetaan yhteenveto hankkeen aikana toteute-
tusta vuoropuhelusta, saadusta palautteesta ja sen hyddyntdmisestd
suunnittelussa. Palautetta hyddynnet&dn vaihtoehtojen suunnittelussa,
vaikutusten arvioinnissa ja jatkosuunnittelussa.

2.6 Aikataulu

Ympdristévaikutusten arviointimenettely k&ynnistyy virallisesti, kun hank-
keesta vastaava toimittaa arviointiohjelman yhteysviranomaiselle. Ta-
man jdlkeen yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-ohjelman ndéhtaville
asettamisesta.

Yhteysviranomaisen jarjestdmd ennakkoneuvottelu pidettiin helmikuus-
sa 2022. YVA-ohjelman laatiminen aloitettiin toukokuussa 2022 ja se val-
mistui syyskuussa 2022. YVA-selostuksen laatiminen aloitetaan ohjelman
valmistuttua ja tydssé huomioidaan joulukuussa 2022 saatava yhteysvi-
ranomaisen lausunto. YVA-selostus valmistuu arviolta elokuussa 2023.
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Lentoradan ympdaristovaikutusten
arvioinnin (YVA) ja linjaussuunnitelman
aikataulu
Ymparistovaikutusten arvicintimenettely
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YVA-ohjelma n&htavillé
YVA-chjelman yleisétilaisuus

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta

YVA-selostuksen laatiminen

YVA-selostus nahtavilla
YVA-selostuksen yleisétilaisuudet m{t
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Kuva 2.3 Ympdristévaikutusten arviointimenettelyn ja linjaussuunnittelun
alustava aikataulu
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3 Tutkittavat vaihtoehdot

3.1 Vaihtoehtoasetelma

YVA-menettelyssa tutkittavat vaihtoehdot on muodostettu hankkeen
tavoitteiden sekd aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten perusteella.
Menettelyssé tarkastellaan Lentoradan eli uuden kaksiraiteisen nopean
kaukoliikenteen radan, p&dradan 5. raiteen sekd 5. ja 6. raiteen toteut-
tamisen vaikutuksia. Paaradan kehitt@Gmisvaihtoehdot eivat sisallé suo-
raa rautatieyhteyttd Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Vertailuvuotena
likennetarkasteluissa on vuosi 2040.

MERKINNAT
mwwwwI Nykyinen rata
sinnenninnes . Suunniteltu Lentorata tunnelissa

Lentoradan Lentoaseman rautatieasema
(suunnitellaan nykyisen Keharadan -
Lentoaseman rautatieaseman yhteyteen) -

©
O Asema, jolla pysahtyvat kaikki junat
O Paikallisliikenteen asema
------------- Mahdollinen 5. raide
——————— Mahdollinen 6. raide AP & !

YVA-VAIHTOEHDOT \3,

s VE1 Lentorata
nt VE2 Paaradan 5. ja 6. raide
H VE3 Pddradan 5. raide

&
N
H VEO Hanketta ei toteuteta &
s
N
N

LENTOASEMA

Kuva 3.1 YVA-menettelyssé tarkasteltavat vaihtoehdot



Suomi-rata Oy 10/2022 28 (1M)

Digitaalinen kulunvalvonta

Tallag hetkella kaytdssa olevan junien kulunvalvontajdrjestelmén luotet-
tava kaytettdvyys ja taloudellinen kayttéikd on loppumassa niin rata-
kuin veturilaitteiden osalta 2030-luvun aikana.

Suomen on osana Euroopan yhtendistd rautatiealuetta yhteentoimivuu-
den turvaamiseksi varusteltava muun muassa Euroopan laagjuisen liken-
neverkon rataosat eurooppalaisella raidelikenteen hallintajarjestel-
malla, jonka kehitystd EU sGdntelee.

Digirata-hankkeen tavoitteena on korvata nykyinen junien kulunvalvon-
tajarjestelmd sen elinkaaren p&dttyessd koko rataverkon osalta. Sa-
massa yhteydessd tehdadn tarvittavat modernisoinnit myds turvalaittei-
siin ja likenteenhallintaan, jotta digitalisaatiosta saatavat hyddyt voi-
daan maksimoida. (Digirata-valmisteluvaiheen loppuraportti, LVM 2021)

Digirata muun muassa mahdollistaa junamdadrdn lisddmisen nykyiselld
raiteistolla.

Vaikutusten arvioinnissa digitaalinen kulunvalvonta on oletettu toteutu-
neeksi tarkasteluajanjoksolla sekd vertailuvaihtoehdossa ettd kaikissa
tarkasteluvaihtoehdoissa.

3.2 Lentorata (VET)

Lentorata on kaksiraiteinen sahkodistetty kaukolikennerata, joka yhdis-
t&isi Helsinki-Vantaan lentoaseman valtakunnalliseen kaukojunaverkos-
toon. Rata kulkisi Pasilasta lentoaseman kautta pohjoiseen Keravan Ky-
tdmaalle, suurelta osin tunnelissa. Rataosan pituus olisi noin 30 kilomet-
rid, josta 28 kilometrid on tunnelissa.

Lentoradasta on laadittu selvitys 2010, johon on 2018 tehty likenteellinen
selvitys sekd tekninen kustannusarvion pdivitys. Pdivitetty kustannusarvio
oli 2,7 mrd. € (MAKU 120, 2015=100).

Julkaisussa Lentoradan vaikutusten arviointi (Uudenmaan liiton julkaisuja
E 204) on vuonna 2018 selvitetty Lentoradan vaikutuksia Helsingin seu-
dulliseen rakenteeseen sekd taloudelliseen ja sosiaaliseen kehitykseen
Helsingin seudulla, padradan vaikutusalueella ja Helsinki-Vantaa lento-
asemalla. Julkaisuun sisdltyy maakuntakaavan ratkaisujen arvioinnin
edellyttamat vaikutustarkastelut ja Liikkenneviraston (nykyisin Vaylavi-
rasto) hankearviointiohjeen mukainen hankearviointi.

Padradan lisaraiteet ja Lentorata lisddavéat huomattavasti raideliikenteen
kapasiteettia, mink& seurauksena junaliikenteen hdiridnsietokyky para-
nee ja junatarjontaa voidaan lisdtd myds matkustuskysynndn kannalta
vilkkkaimpina ajankohtina. Lisékapasiteetti avaa uusia mahdollisuuksia
lahi- ja taajamajunalikenteen kehittamiselle, junalikenteen kilpailun
avaamiselle ja vield jonkin tdysin uuden ratasuunnan liikenteelle. Lento-
rata luo vaihdottoman raideliikenneyhteyden pohjoisesta lentoasemalle
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ja nopean junayhteyden Helsingin keskustasta lentoasemalle. Selvityk-
sen mukaan sekd pdadradan liséraiteiden ettd Lentoradan toteuttami-
nen edellyttédd Pisararataa tai vastaavaa Pasilan ja Helsingin kapasi-
teettia lisavaad jarjestelyad.

Lentoradan laaja-alaiset ja vdlilliset vaikutukset on selvitetty Uuden-
maan liton ja Liikenneviraston yhteisjulkaisussa (4.10.2018).

Rata

Rata on kaksoisraide ja minimiss@dn raidevali on 5,0 m. Tat& mitoitusta
kaytetddn niiltd osin, kun ei ole erityistd syytd kayttad levedmpdd raide-
valia. Leveimmilladan raidevali on 20 m tunneliosuuksilla.

Rautatien suoja-alue on ratalain mukaan normaalitapauksessa 30 met-
rid ldhimman raiteen keskilinjasta.

Rautatietunnelit ja liityntarakenteet maanpinnalle

Rautatietunnelit ovat runkorakenteeltaan joko kalliotunneleita (kanta-
vana rakenteena on tunnelia ympdardiva lujitettu kallio) tai betonitunne-
leita (kantava rakenne on terdsbetonia) tai ndiden yhdistelmid. Kalliotun-
nelit veden- ja lIdmmodneristetddn koko matkalta verhousrakenteella.
Rautatietunneli koostuu kahdesta erillisest& ratatunnelista eli molemmat
raiteet kulkevat omissa rinnakkain olevissa ratatunneleissa.

Kalliotunneli pyrit&d&n suunnittelemaan niin syvdalle, ettd kalliokatto ei
edellytd erikoisrakenteita, vaan se voidaan padosin lujittaa normaalein
kalliorakennustoimenpitein. Kalliokaton ollessa hyvin ohut tehd&dén tar-
kastelu tunnelin rakentamisesta betonitunnelina tai rata sijoitetaan kal-
lioavoleikkaukseen. Vierekkdaisten ratatunneleiden vdlinen kalliokannas
on vahintddn 8 metrid ja niiden valillé rakennetaan noin 200-250 metrin
vdalein poistumisreitin osana toimivat yhdyskaytéavat. Talloin viereinen ra-
tatunneli ja yhdyskaytavat toimivat onnettomuustilanteissa turvallisena
alueena. Tarvittaessa tunneleihin rakennetaan kuiluja onnettomuustilan-
teen savunpoistoon ja paineentasaukseen. Kaikkiin ratatunneleihin
suunnitellaan poistumistie koko tunnelin pituudelle. Tunneleiden teknis-
ten jarjestelmien varustelutasoon vaikuttavat tunnelin sijainti, pituus ja
tyyppi. Tassé suunnitteluvaiheessa tunnelin turvallisuusratkaisuista ei ole
neuvoteltu pelastusviranomaisen kanssa.

Ratatunneleiden poikkileikkaus noudattaa periaatteiltaan YTE:n (Euroo-
pan rautatieviraston yhteentoimivuuden teknisten eritelmien) ja RATO
18.3.2 (Vaylaviraston ratateknisten ohjeiden 18 Rautatietunnelit) periaat-
teita ja siind tulee huomioida aerodynaamisten tarkasteluiden tulokset.
Kalliotunnelit varustetaan kauttaaltaan verhousrakenteella vesivuotojen
ja j&@dn muodostumisen ehkdisemiseksi. Tunneleiden suuaukoille raken-
netaan terdsbetoniset suuaukot, jotka muotoillaan ympdardivadn maas-
toon sopiviksi.
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Kuva 3.2 Ratatunnelin poikkileikkaus

Tunnelin louhimiseksi tarvitaan useita tydtunneleita. Lisdksi tarvitaan kui-
luja ilmanvaihto-, paineentasaus- ja hatépoistumistiekayttéon. Tarvit-
tava tydtunneleiden ja kuilujen madaré tarkentuu alustavan linjaussuun-
nittelun yhteydessa.

3.3 Padradan 5. ja 6. raide (VE2)

Vaihtoehdossa VE2 p&dradalle toteutetaan kaksi lisaraidetta valillé Pa-
sila-Kerava. Vaihtoehto perustuu vuonna 2018 laadittuun aluevaraussel-
vitykseen, jossa laadittiin suunnitelma 6-raiteisesta pdadradasta valillé
Pasila — Kerava (Taulukko 3.1).

Nykytilanne

Pasila-Tikkurila-valilléd on nelj@ ja Tikkurila-Havukoski-valillé kuusi séh-
koistettyd raidetta, joista neljd jatkaa pohjoiseen kohti Saviota ja kaksi
kaartaa lantisimpien ja itdisen keskiraiteen yli kohti Helsinki-Vantaan len-
toasemaa. Savion ja Keravan valillé on viisi sahkdistettyd raidetta, joista
itdisimpdnd oleva raide kaartaa Savion etel@puolelta kohti Vuosaaren
satamaa johtavaa ratatunnelia.
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Sahkoératapylvaslinja on padsadntoisesti raiteiston ulkoreunalla. Muuta-
mia poikkeuksia on Oulunkylé&ssd ja Malmi-Tikkurila-valilla.

Raide lansipuolella

LisGraide on suunniteltu l&ntisimmdasté raiteesta mitattuna 7,0 m etdisyy-
delle niilléd osuuksilla, joissa sahkdratapylvaslinja on raiteiston ulkoreu-
nalla. Lisé@raide on suunniteltu 4,5 m pddhdn nykyisesta raiteesta Oulun-
kylassa, Malmin pohjoispuolella ja Tapanilassa sek& Tapanila-Puistola-
valilla.

Lisd@raiteen sijoittaminen lansipuolelle onnistuu suhteellisen helposti lu-
kuun ottamatta Tapanilan, Puistolan, Korson ja Savion asemien kohtia,
joissa tila liséraiteelle on melko ahdas huolimatta siitd, mille puolelle raide
sijoitetaan. Molemmat lisGraiteet on esitetty rakennettavaksi I&nsipuo-
lelle Tikkurilan jalkeen, aina Korson pohjoispuolelle saakka, jolloin kaikkien
asemien laiturijarjestelyt on mahdollista sdilytt&d ennallaan tallé rata-
osuudella.

Raide itapuolella

Sahkoératapylvaslinja on pdadosin raiteiston ulkopuolella, joten liséraide
on suunniteltu I&ntisimmdstda raiteesta mitattuna 7,0 m etdisyydelle koko
osuudella lukuun ottamatta Tapanila-Puistola valistd osuutta, jossa
s@hkératalinja on ulommaisen raiteen sisdpuolella, jolloin raidevaliksi on
suunniteltu 4,5 m.

Oulunkylén kohdalle ei ole esitetty liséraidetta itGpuolelle, koska yhdella
lisaraiteella lansipuolelle saavutetaan kuusiraiteisuus, kuten muuallakin
rataosuudella. Malmilla on tutkittu vaihtoehtoaq, jossa raiteita olisikin vain
viisi kappaletta. Tikkurilassa molemmat liséraiteet sijoittuvat raiteiston
itapuolelle, jossa on aseman kohdalla molemmille raiteille tilavaraukset.

Vaihtoehdossa joudutaan tekemd&dn muutoksia matkustajalaitureihin tai
rakentamaan kokonaan uusi laituri useilla eri asemilla.
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Taulukko 3.1 Pasila—Kerava-vdlin lisGraiteiden aluevarausselvityksen
(2018) kaavio p&daradan lisdraiteista sekd niiden vaikutuksista
infrastruktuuriin ja rakennuksiin

Lansipuoli

Savio

Aseman pohjoispuolella tontille vievan tien siirto.
Tukimuuri polkupydrdpysakdinnin ja Saviontien
valiin. Saviontien ja meluesteen siirto aseman
eteldpuolella.

‘ (Pasila)-(Kerava) ’

Korso, Rekola, Koivukyl&a

Lisaraiteet raiteiston I&nsipuolella. Korson poh-
jois- ja etel@puolella Urpiaisentien siirto, aseman
kohdallla tie poistuu. Raitin siirto nykyiseen katu-
verkkoon. Pysdkaintilaitos puretaan Korson ase-
man pohjoispuolelta uudet pysakaintijarjestelyt.
Rekolanpuron siirtoa 0,5 km Rekolan aseman
kohdallla. Liityntapysakainti sdilytet&dn tukimuuri-
rakentein Koivukyldssd, asemarakennus pure-
taan.

%

Hiekkaharju

Lisaraiteet raiteiston Iansipuolella. Keharadan sil-
lan kohdalla raide taivutetaan nykyisistd silta-
aukoista, Rekolanpuroa siirret&idn noin 0,5 km
osuudella. Liitynt&pysdkoinnin uudelleen jarjes-
tely. Katujarjestelyitd muutetaan aseman poh-
joispuolella ja asemalla. Meluesteen siirtoa.

Tikkurila

Nykytilanne sdilyy ennallaan. Liityntépysdkainnin
uudelleen jarjestely pohjoispuolella. Eteldpuolella
meluesteen siirtoa.

Puistola

Aisatien siirto, meluesteen siirto. Liitynt&pysakoin-
nin uudelleen jarjestely, tukimuurirakenteita. Ta-
pulikaupungintien siirto ja linjo-autojen kadnto-
paikan jarjestelyiden muutos.

Tapanila

Liséraide ahtaassa valissé aseman kohdalla ja
sen pohjoispuolella, meluesteen siirtoa. Raken-
nuksien purkua. Seunalankujan kavennus. Liityn-
tapysdakdinnin uudelleen jarjestely, tukimuurira-
kenteita aseman kohdalla.

Malmi

Lisaraide sijoittuu vanhaan ratakdytévadn. Ete-
|&puolella raittimuutoksia. Liitynt&pysakdinnin uu-
delleen jérjestely aseman kohdalla.

Pukinmdki
Pohjoispuolella raittimuutoksia ja tukimuureja. Lii-
kerakennuksen purku aseman kohdalla.

Oulunkyla

Pohjoispuolella raide sijoittuu nykyisen teollisuus-
raiteen kohdalle. Aseman kohdalla tiejarjestelyi-
den muutoksic. Meluesteen siirtoa. Aseman ete-
|&puolella oleva kevyenlikenteenvayld siirtyy ka-
tuverkkoon.

Kapyla

Ei liséraidetta, likenne nykyisia raiteita pitkin. Li-
sdraide alkaa K&pylan pohjoispuolelta noin km
6+300.

Kerava

I L Savio

] Korso

Rekola

Koivukyla

Hiekkaharju

Itapuoli

Nykyinen Vuoscaaren satamarata muutetaan
osaksi lisdraidetta ja satamarata rakennetaan
uudelle sijainnille raiteiston itépuolelle. Raitti
siirret&an nykyiseen katuverkkoon Savion ja Ke-
ravan valillé. Klondyketalon p&adtyosan pure-
taan. Liitynt&pysakasinnin uudelleen jarjestely.
Vélilaituri rokennetaan uudelle sijainnille.

Nykytilanne sailyy ennallaan.

Nykytilanne sailyy ennallaan.

LisGraiteet raiteiston it&puolella. Valilaituri ja
reunalaituri lis@raiteille. Liitynt&pysakdinnin uu-
delleen jarjestely, pys@kdinti poistuu aseman
kohdalta. Santaradan siirto ja uusi silta. Eteld-
puolella raittimuutokset ja rakennuksien purkua.

Kiitéjantien siirto ja uusi silta-aukko Keha |l
alitse. Raitin siirtoa nykyiseen katuverkkoon. Lii-
tyntdpysaksinnin uudelleen jarjestely, tukimuu-
rirakenteita. Alankotien siirtoa. Meluesteen siir-
toa.

Liitynt&pysakainnin uudelleen jarjestely.

Pohjoispuolella varastorakennuksen purku. Mal-
minkaaren siirto jo kavennus tai Malmin aseman
ylikulkusillan muutos ja likerakennuksen purku.

Liséraide ahtaassa valissd. Huoltoasemakennus
puretaan. Ratavallintien muutos/kavennus ja
raitin siirto nykyiseen katuverkkoon. Meluesteen
siirtoa.

Aseman kohdalla nykytilanne s&ilyy ennallaan.
Pohjoispuolella raittimuutoksia ja siirto nykyi-
seen katuverkkoon.

Nykyinen reunalaituri muutetaan valilaituriksi.
Kevyenliikenteenvayld siirret&dn nykyiseen ka-
tuverkkoon. Laituriyhteys eteldn suunnasta
poistuu, huoltotieyhteys sdilytet&dn. Tuusulon
tien kohdalla raittij@rjestelyt uusitaan tukimuu-
reja apuna kéyttéen, Baanan siirto.
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3.4 P&aaradan 5. raide (VE3)

5. raiteen vaihtoehdossa padradalle rakennetaan yksi lisGraide vdalille
Pasila-Kerava. Viiden linjaraiteen raiteistosuunnitelma suunnitellaan lin-
jaussuunnittelun yhteydess&a Pasila—Kerava valin liséraiteiden alueva-
rausselvityksessd (2018) esitetyn 6-raiteisen vaihtoehdon suunnitelman
pohjalta.

Viiden raiteen myotd kaukoliikenneraiteita kayttavilla junilla on lisGraide
kaytdssd ruuhkasuuntaan. Aamuruuhkassa "kaukoliikenneraiteiden” ju-
nilla olisi kaksi raidetta Helsinkiin p&in ja iltap&ivén ruuhkassa kaksi rai-
detta Helsingistd poispdin.

Raiteen sijoittaminen pddasiassa p&dradan nykyisten raiteiden I&nsi-
puolelle vaikuttaa tarkoituksenmukaisemmalta. Lansipuolelle rakenta-
mista puoltaa se, ettd nykyisiin kaupunkilikenteen k&yttémiin raiteisiin ja
laitureihin ei ole téssd tapauksessa tarvetta tehdd muutoksia. Tikkurilan
kohdalla aseman vaihdeyhteyksié on tarpeen tarkastella tarkemmin.

Merkkien selitys

mmmmmmm  “Kaukoliikenneraiteet” ruuhkasuuntaan
“Kaukoliikenneraiteet” ruuhkaa vastaan
s “‘kaupunkiliikenneraiteet”

Aamu lita
Helsinki Helsinki  e——
* *
* *

Kuva 3.3. Junien liikenndinnin periaatteet aamu- ja iltaruuhkassa
P&daradan ollessa viisiraiteinen.

3.5 Vertailuvaihtoehto (VE 0)

Vertailuvaihtoehtona on hankkeen toteuttamatta jattédminen. Vertailu-
vaihtoehto sisaltéd Pasila-Riihimaki-rataosan liikenteellisen valityskyvyn
parantamisen ensimmaisen ja toisen vaiheen toimenpiteet. Kyseiset toi-
menpiteet on toteutettu Pasilan ja Kytémaan vdalillé vuoden 2022 lop-
puun mennessa.

Pasila-Riihimaki -rataosan likenteellisen valityskyvyn kolmannen vai-
heen ratasuunnitelman laatiminen alkoi kesékuussa 2020. Suunnitelma
oli nahtavillé alkuvuonna 2022 ja viedadn hyvaksymiskdsittelyyn, kun tar-
peelliset kaavamuutokset on hyvaksytty arviolta vuoden 2022 loppuun
mennessd. Suunnitteilla olevan kolmannen vaiheen rakentaminen kestad
noin 5-6 vuotta.
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4 Vaikutusten arvioinnin ldhtékohtia

4.1 Arvioitavat vaikutukset

Ympdristdvaikutusten arviointia koskevassa lainsdddanndssd ympdris-
tovaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia vdlillisié
tai valittdmia vaikutuksia, jotka voivat olla joko mydnteisia tai kielteisia.

YVA-lain (252/2017, 2 §) mukaisella ympdristdvaikutuksella tarkoitetaan
vaikutuksia

e Vv@estdon sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen;

e maahan, maaperddn, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen
sekd elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen, erityisesti niihin lajei-
hin ja luontotyyppeihin, jotka on suojeltu luontotyyppien sekd
luonnonvaraisen el@imistodn ja kasviston suojelusta annetun neu-
voston direktiivin 92/43/ETY ja luonnonvaraisten lintujen suoje-
lusta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/147/EY nojalla;

¢ yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintdon;

e |uonnonvarojen hyédyntdmiseen; sekd

e mainittujen tekijdiden keskindisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Liikenteelliset vaikutukset kytkeytyvat monin tavoin ympdristévaikutuk-
siin esimerkiksi likennemdadrien muutosten ja kehityksen kautta. Esimer-
kiksi meluvaikutus riippuu likenteen madrastd. Myds taloudelliset vaiku-
tukset tuodaan YVA-selostuksessa esille taustatietona palvelemaan
suunnittelua, mutta ne eivat vaikuta ympdaristdvaikutusten arvioinnin joh-
topadatdksiin.

Tassd YVA-ohjelmassa on esitetty alustava kuvaus maankdytén, ympd-
ristdn ja liikenteen nykytilanteesta. Sen perusteella arvioinnin todennd-
kdisesti merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat seuraaviin vaikutus-

tyyppeihin:

e asutukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen (meluvaikutukset)
kohdistuvat vaikutukset

e |uonnonympdristdédn ja luonnonvaroihin kohdistuvat vaikutukset

e maisemaan ja kulttuuriympdristédn kohdistuvat vaikutukset
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4.2 Vaikutusalue

Ympdristdvaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta.
Erityyppiset ympdristovaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin.
Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin, osa koskettaa
laajoja kokonaisuuksia. Vaikutus voi olla luonteeltaan pistemdinen tai
alueellinen ja liikenteellisesti jopa valtakunnallinen. Radan tai sillan ra-
kentamisen vaikutusalueen laajuus vaihtelee metreistd (erityisesti luonto)
useisiin kilometreihin (erityisesti likkuminen ja maankaytts). Vaikutusalu-
een madrittely on YVA-ohjelmassa alustava ja sen tarkentaminen kuuluu
vaikutusten arviointiin.

Suorat vaikutukset ovat tunnistettavissa nimenomaan radan valittd-
massd ladheisyydessd. Ne aiheutuvat radan uusista rakenteista ja liiken-
teen aiheuttamista hairidtekijoistd. Rataliikenteen tyypillinen vaikutus on
likennemelu. Radan aiheuttaman melun yli 55 dB alue ulottuu avoimessa
maastossa muun muassa likennemdadrastd, likenteen koostumuksesta
ja nopeuksista riippuen enimmillééan 100-200 metrin padhdan. Vaikutuk-
set likenteeseen, likkumiseen, sek& maankdyttdon ja yhdyskuntaraken-
teeseen sekd laajimmin aluerakenteeseen ovat luonteeltaan valillisia ja
ulottuvat hyvin lagjalle Suomeen.

4.3 Menetelmdt ja lahtdtiedot

Vaikutuksia arvioidaan kaikista hankevaihtoehdoista ja hankevaihtoeh-
tojen ympdristdvaikutuksia vertaillaan keskenddn ympdaristoéllisesti par-
haimman vaihtoehdon 1&ytamiseksi. Yleisesti vaikutusten merkittévyyden
arviointi perustuu IMPERIA-ajatusmalliin, josta kerrotaan enemman lu-
vussa 4.4 Vaikutusten merkittavyys. Vaikutusryhmittdiset menetelmdat ja
tarkeimmdt arvioinnin Iahtdtiedot on esitetty luvussa 6. Lahtdtietoina
kaytetddn ratahankkeen ympdristovaikutusten arvioinnissa tyypillisic
lahtotietoja, joita on tdydennetty viranomaisten antamien kommenttien
perusteella.

4.4 Vaikutusten merkittavyys

Arvioinnin keskeisend tavoitteena on tunnistaa hankkeen todenndkdi-
sesti merkittévat vaikutukset. Vaikutusten merkittavyys korostuu entistéd
vahvemmin uudistuneessa YVA-laissa. Merkittévat vaikutukset hahmot-
tuvat vaiheittain tarkentuen. Keskeisten vaikutusten tunnistamista aloi-
tetaan YVA-ohjelmaa laadittaessa nykytilanteen analyysin ja alkuvai-
heen vuoropuhelun perusteella. Todenndkdisesti merkittévat vaikutukset
kasitelldan tarkemmin YVA-selostuksessa. Termi "todenndkodisesti mer-
kittava vaikutus” tulee YVA-laista. Hankkeesta vastaavan tehtévand on
esittdd YVA-selostuksessa todenndkodisesti merkittavat vaikutukset, kun
taas yhteysviranomainen toteaa hankkeen merkittavat vaikutukset
YVA-selostuksessa annetussa perustellussa pdatelmdassa (YVA-laki 23 §).
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Tassd hankkeessa vaikutuksen merkittévyys madritelldan vertaamalla
hankkeesta aiheutuneen muutoksen suuruutta ja vaikutuskohteen herk-
kyytta (Kuva 4.7). Vaikutuksen merkittavyys kokonaisuutena muodoste-
taan asiantuntijan kokonaisarvioina eri tekijdistd. Merkittdvyyden arvi-
oinnissa kdytetddn viitteend ja tukena IMPERIA-hanketta (IMPERIA = Mo-
nitavoitearvioinnin k&ytannét ja tydkalut ympdristévaikutusten arvioinnin
laadun ja vaikuttavuuden parantamisessa).

Lait

Kaavoitus

g
Lainssadants K
Ohjelmat

Vaikutuskohteen Yhteiskunnallinen Virkistysarvot

i
herkkyys merkitys it

Ympiristdarvot
. ) Ristiriidat
Alttius muutoksille if:

Osallisten
madra

VAIKUTUKSEN Kyky sietidd
= muutosta
MERKITTAVYYS

Voimakkuus ja suunta Iﬂ Raja-arvot

Muutoksen
suuruus

Alueellinen laajuus ®

Palautuvuus
Kesto E Ajoitus

Jaksottaisuus

Kuva 4.1 Vaikutusten arvioinnin kehikko (Imperia-hanke).

Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alueen ominais-
piirteit& nykytilassaan. Niihin kuuluu keskeisesti kyky vastaanottaa hank-
keen aiheuttama muutos. Herkkyys on siis vaikutuksen kohteen tai alueen
ominaisuus, jonka osatekijoitd ovat muun muassa seuraavat:

e Lainsdddantd asettaa suojelumdadrdyksié tai rajoituksia tai suosi-
tuksia/ohjelmia, jotka lisadavat kohteen suojeluarvoa (esim. luon-
nonsuojelualue, uhanalaiset laijit).

e Alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys voi liitty& esimerkiksi
taloudellisiin, sosiaalisiin tai luontoarvoihin. Ihmisiin kohdistuvissa
vaikutuksissa otetaan huomioon myds haitan/hyddyn kokijoiden
madard ja sen kokeminen.

e Alttius muutoksille kuvaa sitd, kuinka herkésti kohde reagoi rata-
hankkeen aiheuttamaan muutokseen. Esimerkiksi hiljainen alue on
herkempi lisdantyvalle melulle kuin alue, jossa on jo nykytilan-
teessa melua. Toisaalta ennestddn meluisalla alueella raja-arvot
ylittyvat helposti.

Muutoksen suuruus kuvaa itse hankkeen aiheuttaman muutoksen omi-
naispiirteitd. Suuruuden madrittelyyn vaikuttaa monet tekijat, joista tar-
keimpid ovat seuraavat:

e Muutoksen voimakkuus kuvaa itse muutoksen fyysisté ulottu-
vuutta. Voimakkuuden mittaamiseen voidaan kayttad mittareitq,
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esimerkiksi melun kohdalla ddnenpainetasoa (dB). Toisaalta mai-
semallisen muutoksen voimakkuuden madrittéminen on luonteel-
taan laadullista asiantuntija-arviota. Usein muutoksen voimak-
kuus pienenee mentdessd kauemmaksi kohteesta. Muutos voi olla
mydnteinen tai kielteinen.

e Laajuus kuvaa sitd, kuinka lagjalla alueella muutos on havaitta-
vissa.

o Kesto madarittad, kuinka kauan muutos on havaittavissa. Kesto on
suhteutettu sekd hankkeen rakennusaikaiseen kestoon ja toimin-
nanaikaiseen kestoon.

Vaikutusten merkittavyyttd arvioidaan osa-alueittain kdyttéen seitsen-
portaista luokittelua (Kuva 4.2, Kuva 4.3).

Muutoksen suuruus

Vaikutuksen

merkittévyys Suuri Kohtalainen Pieni Ei muutosta Pieni Kohtalainen Suuri
5 Vahainen Kohtalainen Vahainen Vahainen Ei vaikutusta Vahdinen Vahainen Kohtalainen
% <  Kohtalainen Kohtalainen Véhdinen | Eivaikutusta | Vahainen Kohtalainen Suuri
2%
3 £
E Kohtalainen | Eivaikutusta | Kohtalainen Suuri Suuri

Kuva 4.2 Vaikutuksen merkittavyyden muodostuminen

+++ Suuri myonteinen vaikutus
++ Kohtalainen myodnteinen vaikutus
+ Vahainen mydnteinen vaikutus
0 €i vaikutusta

- Vahainen kielteinen vaikutus

Kohtalainen kielteinen vaikutus

- Suuri kielteinen vaikutus

Kuva 4.3. Merkittévyysluokkien vérien ja koodien selitteet

4.5 Vaihtoehtojen vertailu

Ympdristévaikutusten arviointiselostuksen yksi térkeimpid osioita on
vaihtoehtojen vertailu. Sen tarkoituksena on tukea mydhemmin tapah-
tuvaa padatdksentekoa kuvaamalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja
ympdaristévaikutusten ndkdkulmasta.

YVA-selostuksessa vaihtoehtojen kokonaisvertailu esitetédn johtopdd-
tésluvussa. Vaihtoehtojen vertailua varten kootaan tiivistévéat
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yhteenvetotaulukot, joissa vaihtoehtojen vaikutuksia voidaan kuvata
+/- -asteikolla ottaen huomioon vaikutuksen merkittdvyyden luokat.
Vaikutusten yhteismitattomuuden vuoksi vertailun johtop&dtdksissé ku-
vataan tasmadllisesti ne tekijat, jotka ovat painottuneet vaikutusten mer-
kitt&vyyden perusteella. Vaikutukset esitetadn lisaksi yhdella tai kahdella
erillisellé yhteenvetokartalla. Niihin nostetaan hankkeen herkimmdat koh-
teet, niihin kohdistuvat vaikutukset, todenndkdisesti merkittavat vaiku-
tukset ja mahdollisesti jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat.
Tama kartta tukee johtopadtdksida ja toimii hyvand esittelymateriaalina.

4.6 Yhteisvaikutukset

Yhteisvaikutuksia arvioitaessa tulee huomioida kaikki ne hankkeet, jotka
yhdessd toistensa kanssa todenndkoisesti voivat vaikuttaa kdsitelté-
vand olevan projektin ympdristdvaikutusten merkittévyyteen.

YVA-lains@adanndn ndakdkulmasta yhteisvaikutukset-termié voidaan
kayttad tilanteissa, joissa samalle maantieteelliselle alueelle kohdistuvat
useasta eri hankkeesta aiheutuvat ympdristdovaikutukset. YVA-laki viit-
taa "hyvaksyttyihin hankkeisiin”. Tassd YVAssa ndiksi katsotaan hank-
keet joilla on toteutuksen mahdollistavat luvat tai padtdkset. Verkottu-
vien yhteyksien kautta vaikutukset ulottuvat laaja-alaisesti muun maan-
kaytdn ja likenteen kehitt@miseen, joilla on taas itsessadn paikallisia vai-
kutuksia. Toisaalta syy-seuraussuhteet ovat vaikeammin todennetta-
vissa, kun kyse on vdlillisisté vaikutuksista. Valtakunnallisesti merkittavillé
rataratkaisuilla on huomattavia vaikutuksia lagjalti hankealueen ulko-
puolella.

4.7 Haittojen ehkaisy ja lieventdminen

Haittojen torjunta ja lieventdminen ovat térked osa radan suunnittelua,
ja niiden merkitys korostuu osana uudistunutta YVA-menettelyd. Rata-
hankkeissa on kéaytdssd laaja valikoima eritasoisia keinoja. Suunnittelu-
ratkaisuja haettaessa pyritddn ottamaan huomioon ratkaisujen talou-
dellinen, ekologinen ja sosiaalinen kestavyys. Ympdristd-vaikutusten ar-
vioinnin yhteydess&d madritelldén alustavat toimenpiteet, joiden avulla
arvioituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista ehkd&istd, rajoittaa tai
poistaa. Merkittévien haittojen lieventdmis- ja ehkdisykeinoja esitetddn
YVA-selostuksessa jarjestelmallisesti vaikutuslajeittain ja yhteenvetona.
YVA- ja yleissuunnitelmavaiheessa haasteena on se, etté monet vaihto-
ehtojen lievent@mistoimenpiteet suunnitellaan ja vahvistetaan vasta
jatkosuunnittelun aikana tai maankéytdn suunnittelussa. Tahdén vasta-
taan tunnistamalla epdvarmuustekijat ja riskit sek& antamalla suosituk-
set radan seuraaviin suunnitteluvaiheisiin.

Kompensaatio on mahdollinen keino korvata ympdristdhaittoja silloin,
kun hankkeessa suunnitellut toimenpiteet ympdristohaittojen valtta-
miseksi ja lieventdmiseksi eivat riitéd. Kompensaatiolla tarkoitetaan ym-
pdristdlle aiheutuvan haitan poistamista samassa madrin kuin sité
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aiheutetaan (“samaa samalla”). Tavallisesti taysimaardinen kompen-
saatio edellyttéid kompensaatiotoimia moninkertaisesti suuremmalla
alueella, kuin miss& hanke ympdaristdd heikentdd, ja tdmé voi edellyttéd
esim. alueiden hankintaa suojelutarkoitukseen. Tavoitteena on, ettd
hankkeesta ei aiheudu ympdristollist& nettomenetystd. YVA-menettelyn
aikana voidaan tunnistaa kompensaation tarpeita jatkosuunnitteluun
harkittavaksi.
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5 Suunnittelualueen nykytila ja kehitys

5.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne sekd
elinympdristd

5.1.1 Maankdaytén nykytila padradan varrella

Helsingin alueella radan varrella on yhtendinen rakennuskanta, joka
muodostuu asuin-, toimisto-, tydpaikka- ja palvelurakennuksista. Ase-
mien ja seisakkien kohdilla on kaupallisia palveluita. Képyldan ja Oulunky-
l&n valissé radan kaakkoispuolella on puistoa ja Puistolassa radan I&nsi-
puolella on urheilukenttd ja koulu.

Kapylan kohdalla radan varrella on toimistoja, kauppa ja moottoritien
alitus. Oulunkyl@ssd on asuntoja ja rakenteilla tiivistyvad asuinrakenta-
mista jokeriradan varrelle. Pukinmdessd on asuntoja ja kehd I:n ylitys.

Malmin kohdalla radan varrella on asutusta, toimistoja ja tydpaikkoja.
Tapanilassa on asutusta ja tiivistyvad asuinrakentamista aseman yhtey-
dessd. Puistolassa on urheilukenttd, koulu, asutusta ja kehda lll:n alitus.

Vantaan alueella radan varrella on hajanainen rakennuskanta, joka
muodostuu asuin-, toimisto-, tydpaikka- ja palvelurakennuksista. Ase-
mien ja seisakkien kohdilla on kaupallisia palveluita. Vantaan alueella on
myo&s peltoalueita sekda virkistysalueita.

Tikkurilan kohdalla radan varrella on tiedekeskus Heureka, matkakeskus,
hotelli, toimistoja, asutusta ja pysdkdintikenttid. Hiekkaharjun kohdalla
on asutusta, kouluja, peltoalueita ja kehdradan risteyssilta.

Rekolan kohdalla radan varrella on asutusta ja virkistysalue (Rekolanoja).
Rekolan ja Korson vdalissé@ on virkistysaluetta, pientaloasutusta ja tyd-
paikkoja. Korson kohdalla on kouluja, palveluita ja toimistoja.

Keravan eteldosassa Vuosaaren satamarata yhdistyy pddrataan. Yh-
distymiskohdan |&heisyydessé sijaitsee logistiikkakeskus. Savion koh-
dalla radan varrella on tydpaikkoja ja asutusta. Savion ja Keravan valillé
on radan itépuolella tydpaikka-alue ja kerrostaloasutusta ja radan lan-
sipuolella pientaloasutusta ja Keravan keskustan kaupallisia palveluita.

Keravan aseman pohjoispuolella padradasta erkanee rata Nikkil&dn. Er-
kanemisen kohdalla radan it@puolella on logistikkakeskus ja lansipuo-
lella Kurkelan koulu. Keravan pohjoisosassa radan varrelle sijoittuu asu-
tusta sekd virkistysalueita.

Tuusulan alueelle radan varrelle sijoittuu Tuomaalan alue, joka on pelto-
aluetta.
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5.1.2 Maankayton nykytila Lentoradan varrella

Helsingissd ratakdytavan kohdalla Pasilasta Paloheinédn on yhtendista
rakennuskantaa. Paloheindstd Vantaanjoelle ratakdytavan kohdalla on
virkistys- ja luonnonsuojelualueitq, joilla ei sijaitse rakennuksia.

Vantaalla Vantaanjoen ja Ylastontien valillé ratakaytévan kohdalla on
peltoaluetta. Ylastontien ja Virkatien valissd on yhtendisté rakennuskan-
taa. Aviapolisin alueella Tikkurilantien molemminpuolin on rakentama-
tonta aluetta. Lentokentdn 2. kiitotien ja Tuusulan rajan valilla ratakéy-
tévan kohdalla on rakentamatonta lentokent&n reuna-aluetta.

Tuusulan alueella ratakdytévan kohta on pdadosin rakentamatonta alu-
etta. Pientaloasutusta on Kulom&en ja Myrtinmdaen kohdilla.

Keravan alueella Tuusulan rajan ja padradan valissé ratakaytévan koh-
dalla on padosin yhtendistd rakennuskantaa. Ainoastaan Kanniston alu-
eella on rakentamatonta aluetta.

5.1.3 Nykyinen alue- ja yhdyskuntarakenne

Tarkasteltu ratavdli on osa pdadrataa, joka yhdistad pédkaupunkiseutua
Tampereen kautta lantisen, pohjoisen ja keskisen Suomen kaupunkeihin
sekd Lahden kautta itdisen Suomen kaupunkeihin. Radalla on keskeinen
rooli ndiden alueiden kaupunkien kehityksessa.

Padradalla tarkastellulla ratavalillé on yhtendinen nauhamainen yhdys-
kuntarakenne, joka tukeutuu radan likennepaikkoihin. Merkittévimpid
keskuksia ovat Pasila, Tikkurila ja Kerava, joihin keskittyy likenteen sol-
mupisteitd ja monipuolisia palveluita, jotka palvelevat asemapaikkoja
laajemmin yhdyskuntaa.

Lentoradan uudessa maastokdytdvassd yhtendistd yhdyskuntaraken-
netta on Helsingissd Pasilan ja Paloheindn valilla, Vantaalla kehd ll:n ja
Aviapoliksen alueella sekd Keravalla. Uudessa maastokdytévassd rata
suunnitellaan tunneliin ja sen ainoa asema sijoittuu Helsinki-Vantaan len-
toaseman nykyisen juna-aseman yhteyteen. Rataan ei ole tulossa uusia
likennepaikkoja.

5.2 Maankayton kehitys ja kaavatilanne

5.2.1 Maaokuntakaavat

Uusimaa 2050 -maakuntakaava kokoaa yhteen maankaytdn keskeiset
teemat I&hes koko Uudenmaan alueella. Kaava tuli pddosin voimaan
24.9.2021 Helsingin hallinto-oikeuden kasiteltyd kaavakokonaisuudesta
jatetyt valitukset. Valitusten kdsittely korkeimmassa hallinto-oikeudessa
on kesken. Uudenmaan alueen maakuntakaavan tarkastelussa on tasté
syystd hyddynnetty Uudenmaan liiton tulkintaa voimassa olevasta maa-
kuntakaavatilanteesta (11.11.2021).



Suomi-rata Oy 10/2022 42 (M)

"N L |5 Wi
== Suunniteltu Lentorata tunnelissa
== P3arata

IP/v

ERtv = afo 1 2 4 6 8 10
@ /-:-:_ T 1 km

Kuva 5.1. Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmd (tilanne 11.71.2027).
Karttaan on merkitty siniselléd YVA:ssa tutkittavien ratavaihtoehtojen
sijainnit. Ratavaihtoehtojen kohdalla on Lentoaseman aluetta lukuun
ottamatta voimassa Uusimaa 2050 maakuntakaava.

Voimassa olevien maakuntakaavojen epdvirallisessa yhdistelmassa (Uu-
denmaan liiton tulkinta 11.11.2021) linjausvaihtoehtojen kohdalle ja Iahialu-
eille on osoitettu seuraavia merkintdja:

e Kaupan alue (oranssi ympyrd)

e Keskustatoimintojen alue (punainen paillo)

e Natura 2000 alue (harmaa palloviiva ja -alue)
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Viheryhteystarpeet Luukki-Ruotsinkyl&/Matakivennummi, Viitas-
tenoja ja Isosuo-Kiljavannummi (vihred katkoviivanuoli)

Likenteen yhteystarve (musta katkoviivanuoli)

Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue, Vantaanjoki ja
Luhtajoki (sininen pistekatkoviiva, av)

Pohjavesialue (sininen pistekatkoviiva)

Kulttuuriympdristdn tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeité
alueita (vaaleansininen vaakaraidoitus)

Tuusulanjokilaakson kulttuurimaisema
Rusutjarven, Siippoon ja Nahkelan kylien viljelymaisema

Sadksjarven parantolat ja Kiljavan opisto sekd Sadksjarven va-
paa-ajan alue

Virkistysalue, Ruotsinkylé / Matakivennummi ja Sadksjarvi (vinred
alue)

Metsdatalousvaltainen alue, joka on lagja, yhtendinen ja ekologi-
sen verkoston kannalta merkittavad, Vihtijarven ympdaristd (vaa-
leanvihred alue)

Arvokas geologinen muodostuma, Rajamden harjualue (harmaa
vinoraidoitus)

Likennetunnelin ohjeellinen linjaus (kaksi vierekkaistd katkoviivaan
lomittain)

Padrata (musta viiva poikkiviivoin)
Yhdysrata (ohut musta viiva poikkiviivoin)

Uusimaa-kaavalla on muun muassa seuravia suunnitteluperiaatteita:

Ohjataan kasvua (asuminen ja tydpaikat) kestévin kulkumuodoin
hyvin saavutettavissa oleville alueille ja keskuksiin.

Ohjataan kasvua ensisijaisesti pddkaupunkiseudulle, asemanseu-
duille ja muihin joukkoliikenteen solmukohtiin sek& seutukeskuksiin.

Tuetaan kestavan likkumisen edellytyksid taajamissa yhdyskun-
tarakennetta tiivistamalla.

Edistetddn Helsingin seudun verkostomaisen rakenteen edellytt&d-
mid joukkolikennehankkeita.

Tuetaan pddkaupunkiseudun ja seutukeskusten vdlisten liiken-
neyhteyksien kehittémist& erityisesti joukkolikenteeseen ja lityn-
talikenteeseen perustuen.

Otetaan huomioon merkittévat joukkolikennekaytavat, joukkolii-
kenteen solmukohdat, vaihtopaikat ja muut merkittévat litynta-
paikat.

Maakuntakaavassa on osoitettu Lentorata ja Tallinnan tunneli likenne-
tunnelin ohjeellisena linjauksena.

Uusimaa-kaavan 2050 liséksi alueella on voimassa osia, mm. suojelu-
merkintdjd, aiemmista maakuntakaavoista.
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Kuva 5.2. Helsingin yleiskaava 2016.

Helsingin alueella on voimassa Helsingin yleiskaava 2016, jonka Helsingin
kaupunginvaltuusto on hyvdksynyt 26.10.2016, ja se tuli voimaan joulu-
kuussa 2018. Yleiskaavassa ratalinjausten kohdalle on osoitettu muun
Mmuassa seuraavia merkintdja:

e Liike ja palvelukeskusta C1 (kirkkaanpunainen alue)

e Kantakaupunki C2 (tummanpunainen alue)

e Ldahikeskusta C3 (oranssi alue)
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e Asuntovaltainen alue Al (tummanruskea alue)
e Asuntovaltainen alue A2 (ruskea alue)

e Asuntovaltainen alue A3 (vaaleanruskea alue)
e Asuntovaltainen alue A4 (beige alue)

e Virkistys ja viheralue (vaaleanvihred alue)

e Alue, jonka sisallé korkeimman hallinto-oikeuden 8.11.2018 p&atok-
sella (KHO:2018:151) on kumottu ruutumuotoiset kaavamerkinndt.
Muut merkinndt jadvat voimaan (keltainen vaakaraidoitus)

e Viheryhteys (vinred katkoviiva)

e Baanaverkko (keltainen katkoviiva)

e Pikaraitiotie (musta linja pystyviivoilla)

e Rautatie asemineen (mustavalkoinen viiva, asemat merkitty mus-
tina ympyroing)

e Metro asemineen (sinivalkoinen viiva, asemat merkitty mustina
ympyroind)

e Raideliikenteen yhteystarve (mustavalkoinen viiva ja nuolen karki)

Yleiskaavassa on varauduttu raideliikenteen yhteystarve -merkinndallé
Lentorataan ja Tallinnan tunneliin. Kaavaan on merkitty p&éarata asemi-
neen. Jokeri-rata on merkitty muun muassa Oulunkyldn aseman koh-
dalle.

Yleiskaavassa yhtend tavoitteena on suunnitella uutta maankayttdd
muun muassa asemanseuduille, raideliikenteen solmukohtiin seké olevien
ja tulevien merkittévien raidelikenteen pysdkkien ympdristdon.
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Kuva 5.3. Helsingin maanalainen yleiskaava 2021. Lentoradan linjauksen
kohdalla kaavassa on merkintéd Ohjeellisesti suunniteltu likennetunneli.

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 on oikeusvaikutteinen ja se on
tullut voimaan elokuussa 2021. Maanalaisessa yleiskaavassa ratalinjaus-
ten kohdalle on osoitettu muun muassa seuraavia merkintdja:

e Nykyiset rakennetut maanalaiset tilat ja tunnelit (harmaa viiva)
e Suunnitellut maanalaiset tilat ja teknisen huollon tunnelit (lila viiva)
e Ohjeelliset suunnitellut likennetunnelit (sininen katkoviiva)

Maanalaisessa yleiskaavassa on osoitettu ohjeellisesti suunniteltu liken-
netunneli Lentoradalle sekd Tallinnan tunnelille.
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5.2.3Vantaan yleiskaava
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Kuva 5.4. Vantaan yleiskaava 2020.

Vantaalla on voimassa Vantaan yleiskaava 2020. Hallinto-oikeus kumosi
28.6.2022 kolme kaavamerkintdd ja vivamadrdystd. Kaupunginhallitus
padatti 8.8.2022, ettd yleiskaava tulee voimaan muilta osin. Yleiskaavassa
ratalinjausten kohdalle on osoitettu muun muassa seuraavia merkintdja:
e Vesialue, W (tummansininen alue)
e Maatalousvaltainen alue, MT (beige alue)

e Ldhivirkistysalue, VL (tummanvihred alue)
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e Asuinalue, A (tummanpunainen alue)

e Kaupallisten palveluiden alue, KM (oranssi alue)

e Kaupunkikeskustan alue, C (kirkkaanpunainen alue)

e Monipuolinen tydpaikka-alue, TP (lila alue)

e Kaupunkikeskustan asuinalue, AC (ruskea alue)

e Likennealue L (valkoinen alue)

e Luonnonsuojelualue, SL (turkoosi alue)

e Lentoliikenteen alue, LL (harmaa alue liloilla pisteill&)

e Palveluiden ja hallinnon alue, P (tumman keltainen alue)
e Arvokas kulttuuriymparisto (vinoviiva alue)

e Ohjeellinen ulkoilureitti (palloviiva)

e Suuri rantatie (lila viiva)

e Kestavan kasvun vydhyke (ruutuviiva alue)

e Virkistysalueyhteys (vihred palloviiva)

e Joen varren virkistyskayton kehittamisvyshyke (sinivalkoraitaviiva)
e Pohjavesialue (sininen katkoviiva alue)

Koivukylan kohdalla on liséksi varaus kolmioraiteelle lentoradalta p&dra-
dalle kohti pohjoista.

Yleiskaavan yhtend keskeisend tavoitteena on maankdytdn tiivistami-
nen raideliikenteeseen tukeutuen samalla viheralueita sddstaen.

Yleiskaavan ratkaisu mahdollistaa nopeat joukkoliikenteen runkoyhtey-
det seudun keskuksien ja solmukohtien vdlille. Paarunkoyhteytend Van-
taalla toimii juna.

Raiteet yhdistavat jo nykyisin Vantaan kolme p&dkeskusta: Tikkurilan,
Myyrmd@en ja Aviapoliksen. Raiteiden varressa sijaitsevat aluekeskuksista
myos Korso, Koivukyld ja Kivistd. Padradan varteen yleiskaava madritte-
lee uuden Vallinojan aseman maankayttdineen.

Yleiskaavassa on varauduttu omalla Raskaan raidelikenteen tunnelin
ohjeellinen linjaus -merkinnallé Lentorataan sekd Tallinna-tunneliin. Mer-
kint& osoittaa ratojen ohjeellisen linjauksen Helsingin kautta sekd niiden
yhteystarpeet lentoasemalta pohjoiseen.

Padradalla on yleiskaavassa lisaraidevaraus Tikkurilan alueella Valkoi-
senldhteentielle asti ja se on vuonna 2008 hyvaksytyn lisGraidesuunnitel-
man mukainen. Lentorata toimii vaihtoehtona lisGraiteiden mahdollista-
malle p&dradan kapasiteetin lisdykselle.

Yleiskaavassa on osoitettu raitiotien linjaus Mellunkylasté Hakunilan ja
Tikkurilan kautta Aviapolikseen ja lentoasemalle.

Juna-asemat, térkedt joukkolikenteen vaihtopaikat sekd seudullisesti
merkittavat lityntapysakdintialueet on merkitty yleiskaavaan symboli-
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merkinndin. Kaikilla asemilla seké& vaihtopaikoilla painotetaan laaduk-
kaita liityntd- ja vaihtoyhteyksid, ja t&mdan takia vaihtopaikkamerkint&d
ei ole erikseen merkitty asemille. Lentoasemalla sek& Tikkurilan asemalla
on merkittava rooli kansainvdlisen, valtakunnallisen sekd seudullisen
joukkoliikenteen kannalta. Namé asemat onkin merkitty omalla symbolil-
laan valtakunnallisen joukkoliikenteen vaihtoasemiksi.

5.2.4 Tuusulan yleiskaavat
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Kuva 5.5. Yleiskaavojen yhdistelmd Tuusulan eteldosasta (voimassa
olevat yleiskaavat elokuussa 2022, lahde: SYKEn yleiskaavapalvelu
10.8.2022). Uusi rata sijoittuu tunneliin kartan alueella.
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Uuden radan kohdalla Tuusulan eteldosassa on voimassa seuraavat
yleiskaavat:

Focus 2034 osayleiskaava, kunnanvaltuusto 16.3.2015, oikeusvai-
kutteinen.

Maantiekyl& 2027, kunnanvaltuusto 12.6.1995, oikeusvaikutukseton.
Ruotsinkyla-Myllykyld 2023, YK 4.3.1998, oikeusvaikutteinen.

Hyrylan laagjentumissuunnat 2028 (HYLA), kunnanvaltuusto
9.4.2001, tieverkon osalta oikeusvaikutukseton.

SULA 2032 osayleiskaava, kunnanvaltuusto 7.12.2015, oikeusvai-
kutteinen.

Rykmentinpuisto 2035 osayleiskaava, kunnanvaltuusto 7.5.2012,
oikeusvaikutteinen.
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Kuva 5.6 Yleiskaavojen yhdistelmé& Tuusulan pohjoisosasta, jossa on
voimassa Tuomela 2030 osayleiskaava (Iahde: SYKEn yleiskaavapalvelu

10.8.2022).

Tuomela 2030 osayleiskaava on hyvéksytty kunnanvaltuustossa
16.10.2000, ja se on oikeusvaikutteinen.
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Kuva 5.7. Tuusulan yleiskaava 2040 (kaavaehdotus Il, néghtavillé 1.12.2021-
31.1.2022).

Tuusulassa on vireillé Tuusulan yleiskaava 2040, jonka kaavaehdotus oli
nahtavilla 1.12.2021-31.1.2022. Yleiskaava 2040 -kaavaehdotuksessa ra-
talinjausten kohdalle on osoitettu muun muassa seuraavia merkintdja:

e Tyopaikka-alue, TP (haalean vaaleanpunainen alue)

e Seudullinen vahittdiskaupan suuryksikkd, KM (haalean beige alue)

e Maa- ja metsatalousalue, M (vaalean vihred alue)

e Luonnonsuojelualue, SL (vaaleansininen alue)

e Virkistysalue, V (vihred alue)
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Kaavaehdotuksessa on osoitettu merkinndlld Maanalainen raideliiken-
teen yhteystarve Tallinnan tunneli ja Lentorata. Yleiskaavaehdotuksessa
osoitettu ratalinjaus ei vastaa vaihemaakuntakaavassa esitettyd lin-
jausta.

Ristinummen kohdalle Keravan ja Jarvenpddn valiin kaavaehdotuksessa

on osoitettu nykyiset padrata, Lahden oikorata sekd paikallinen liken-
teen yhteystarve.

5.2.5Keravan yleiskaava

1y
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Kuva 5.8. Keravan yleiskaava 2035
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Keravan alueella on voimassa Keravan yleiskaava 2035, jonka Keravan
kaupunginvaltuusto hyvaksyi 7.11.2016. Kaava sai lainvoiman 9.1.2019.
Yleiskaavassa ratalinjausten kohdalle on osoitettu muun muassa seu-
raavia merkintoja:

e Teollisuus- ja varastoalue, TY (Harmaa alue)

e Virkistysalue, V-1 (vinred alue)

e Suojaviheralue, EV (turkoosi alue)

e Pientalovaltainen asuntoalue, AP-1(beige alue)

e Kerrostalovaltainen asuntoalue, AK-1 (ruskea alue)

e Asuntoalue, A-1(beige alue)

e Tyopaikka-alue, TP-2 (vaaleanpunainen alue)

e Teollisuus- ja varastoalue, T-1(harmaa alue)

e Keskustatoimintojen alue, C-2 (punainen alue)

e Lahivirkistysalue, VL (vihred alue)

e Asuntoalue, A-3 (valkoinen alue)

e Likennetunneli (musta katkoviiva)

e Raideliikenteen tunneli (musta katkoviiva mustalla reunuksella)

Yleiskaavaan on merkitty P&drata, Vuosaaren satamarata ja sen tunneli,
sekd Lentorata ja Itarata likennetunneleina.

Kaavan yhtend tavoitteena on tasapainoinen, taloudellinen ja ympdris-
t0d sddstava yhdyskuntarakenne. Keravan aseman ldhialueille on osoi-
tettu keskusta-alueita, joita eheytetddn tdydennysrakentamisella.
Tamd& mahdollistaa asumisen keskittymisen hyvien raidelikenneyhteyk-
sien varrelle ja keskustatoimintojen sijoittamisen samalle alueelle.

5.3 Likkenne

Nykyiset lentoasemayhteydet

Matka-aika Kehdrataa pitkin Helsingin ja Lentoaseman vdlillé on nykyisin
lyhimmilléan 38 minuuttia sekd padradan etté rantaradan kautta. Pad-
radalta on Tikkurilasta vaihdollinen yhteys Kehdrataa pitkin Lentoase-
malle. Helsinki-Vantaa lentoasemalla on hyvét pysakdintimahdollisuudet
henkildautoille, hyva taksilikenteen palvelutaso ja bussiyhteydet.

Junaliikenne

Pasilan ja Keravan valilla kulkee nykyisin neljé raidetta, joista kaksi I&nti-
sint& on kaukojunien sekd Riihim&en ja Lahden lahijunien kaytdssd. Kaksi
itdisintd raidetta on kaupunkijunien kaytdssd. Keravan pohjoispuolella
kaukojunat kayttévat keskimmdaisia raiteita ja Iahijunat uloimpia raiteita.

Padradalla Jarvenpdadn etel@puolella kulkee nykyisin yli 90 kaukojunaa
pdivittdin, joista noin 60 Tampereen suunnalla ja runsaat 30 Lahden
suunnalla. Kaukoraiteiden lahijunia kulkee Jarvenpddn eteldpuolella
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yhteensd arkisin 120, joista noin 80 Riihim&en suunnalla ja 40 Lahden
suunnalla. Liséksi Keravan etelé@puolella on tihedd kaupunkirataliiken-
nettd.

Junaliikenteen vdlityskyvyn kannalta kuormittunein tilanne on aamulla
Helsingin suuntaan. Kaukolikenteen raidetta Keravalta Pasilaan kulkee
nykytilanteen (2019) aamuhuipputuntina kymmenen junaaq, joista viisi
kaukoliikenteen junaa ja viisi l&hijunaa. Kapasiteetti on nykyisell& kulun-
valvontatekniikalla [&dhes taysin kaytdssd, joten junaliikenteen merkitt&-
valle lisGdamiselle ei ole nykyisin edellytyksid. Lentoradan toteutuessa
kaukojunien ja kaukoraiteiden I&hijunien aamuhuipputunnin kokonais-
madrdksi (Lentorata + nykyiset kaukolikenneraiteet) on aiemmin kaa-
vailtu noin 17 junaa. Vaihtoehtojen junaliikenne t&dsmennet&dn YVA-se-
lostuksen laadinnan aikana.

Matkustajamaarat

Kaukojunamatkustajien madard Keravan ja Helsingin valillé on ollut ennen
koronapandemiaa (2019) noin 7,9 milj. matkustajaa/vuosi, joista noin 63 %
oli Tampereen ja 37 % Lahden suunnan matkustajia. Tikkurilan asemalla
kaukojunamatkustajia oli 1,5 miljoonaan, joista junaa vaihtavia matkus-
tajia oli noin 0,9 miljoonaa.

Lahilikenteen matkustajamdadrdt (nousseet + poistuneet) v. 2019 olivat
keskeisen vaikutusalueen asemilla seuraavat:

e Lentoasema 4,4 mil).
e Tikkurila 10,1 mil].
e Kerava 4,6 milj.

Jarvenpaa 0,8 milj.
e Hyvinkad 0,9 mil].

e Riihimaki 0,6 mil;.
e Hd&meenlinna 0,2 milj.
e Mantsdala 0,2 mil].
e Lahti 0,8 mil;.

Ndaiden asemien yhteenlaskettu Iahilikenteen matkustajamadrd oli v.
2019 noin 23 miljoonaa matkustajaa.

Vaihtoehtojen matkustajomdadrdennusteet tuotetaan YVA-selostuksen
laadinnan aikana.

5.4 Luonto ja luonnonsuojelu
5.4.1 Luonnonsuojelualueet, Natura 2000 -alueet ja
muut arvokkaat luonnonympdristdn alueet

Suunnittelualueelle sijoittuu useita suojelualueita, jotka ovat p&dosin yk-
sityismaiden suojelualueita. Alle kilometrin et&isyydelle vaihtoehdon VET
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linjauksesta sijoittuu 14 yksityismaiden luonnonsuojelualuetta (YSA) ja
nelj& luontotyypin suojelualuetta (LTA) sekd Vantaanjoen (SACFI0100104)
Natura 2000-alue. Natura-alueen suojeluperusteena ovat luontodirek-
tiivin litteen Il lajit: vuollejokisimpukka (Unio crassus), jolle koskien alapuo-
liset virtajaksot ja virtasuvannot ovat erityisen soveliaita elinympdaristdja,
sekd sadnndllisesti Vantaanjoen pdduomassa esiintyvé saukko (Lutra
lutra). Vaihtoehdon VET tunnelilinjaus alittaa Haltialanmetsan luonnon-
suojelualueen (YSA246207), Haltialan aarnialueen (YSA012332), Ruutin-
kosken lehdon (YSA012912), Ruutinkosken pohjoisen luonnonsuojelualu-
een (YSA205369), Harminsuo-Harminkallio-Matkoissuo sekd Suomi 100 -
suojelualueen (YSA239654). Vaihtoehdon VET laheisyyteen alle kilometrin
sateelle sijoittuu myds Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa suo-
jeltavaksi ehdotettuina kohteina Maununnevan ja Blébdarkarrsbergen-
Hagakdrrsbergenin alueet.

Vaihtoehdot VE2 ja VE3 ylittavat Vantaanjoen Natura 2000-alueen
(SACFIO100104). Alle kilometrin etdisyydelle vaihtoehdoista VE2 ja VE3 si-
joittuu  liséksi  Tussinkosken  yksityismaiden luonnonsuojelualue
(YSA238867).

Suunnittelualueelle sijoittuu liséksi useita Uusimaa-kaavan valmistelussa
tarkasteltuja maakunnalliset kriteerit tayttavid luontoalueita (LAKU-koh-
teet). Osa ndistd kohteista on perustettu suojelualueiksi. Alle kilometrin
etdisyydelle vaihtoehdon VET1 linjauksesta sijoittuu 10 LAKU-kohdetta.
Vaihtoehdon VE1 tunnelilinjaus alittaa yhden ndistd kohteista, joka on
Korsontien eteldpuolelle sijoittuva Ruotsinkylén padpalstan metsat. Alle
kilometrin etdisyydelle vaihtoehdoista VE2 ja VE3 sijoittuu nelja LAKU-
kohdetta.

Kansainvdlisesti arvokkaista lintualueista (IBA-lintualueet) Idhimpanda si-
jaitsee Laajalahti-Vanhankaupunginlahti-Viikki noin 1,5 km etd&isyydell&
vaihtoehdoista VE2 ja VE3. Laajalahti-Vanhankaupunginlahti-Viikki on
my®s valtakunnallisesti térked lintualue (FINIBA, 210247). Tuusulanjérven
FINIBA-alue (210228) sijaitsee noin 1,5 kilometrin etdisyydelld vaintoehto-
jen VET-VE3 pohjoisosista. Maakunnallisesti tarkeistd lintualueista (Maali-
alueet) vaihtoehdon VE1 lagheisyyteen sijoittuvat Helsingin keskuspuisto,
Haltialan metsat sekd Niskalan pellot. Vaihtoehtoja VE2 ja VE3 |&Ghim-
pd&nd oleva Maali-alue on Viikki-Vanhankaupunginlahti, joka noudatte-
lee Laajalahti-Vanhankaupunginlahti-Viikki IBA/FINIBA-alueiden rajauk-
sia.

Muihin merkittéviin kohteisiin kuuluvat Suomen metsékeskuksen rajaa-
mat metsdlakikohteet selvitysalueelta ja uhanalaisten lgjien esiintymat.
Suunnittelualueelle tai sen valittdmadn laheisyyteen ei kuitenkaan sijoitu
metsdkeskuksen rajaamia metsdalain erityisen tarkeitd elinympdristdjd.
Suunnittelualueelle sijoittuu runsaasti havaintoja uhanalaisista ja suojel-
luista lajeista, joista merkittévimpid ovat valkoselkatikka seké luontodi-
rektiivin liitteen IV lajeihin kuuluvat lito-orava ja vuollejokisimpukka. Han-
kevaihtoehtojen suunnittelualueille sijoittuvilla virtavesilléd esiintyy myds
mm. taimenta. Virtavesikohteet on esitelty tarkemmin kappaleessa 5.6.
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5.5 Maa- ja kallioperd ja luonnonvarojen kéayttd

Maaperdlla tarkoitetaan kallioperén padlla olevia irtonaisesta maa-ai-
neksesta koostuvia kerroksia. Namad kerrokset voivat koostua erilaisista
maalajeista, kuten moreenista, hiekasta, sorasta, savesta, siltista tai tur-
peesta.

Maalajit jaetaan eri luokkiin p&adosin niiden raekoostumuksen, sek&d myds
syntyhistorian avulla. Hankealueen maaperé& on muodostunut pddosin
viimeisimman jadkauden aikana ja sen jalkeen. Maaperdn kerrosjarjes-
tyksessé alimpana ja vanhimpana on kallion p&dallé usein moreenikerros,
joka on jadatikoén kuljettamaa maa-ainesta. Moreeni on yleensé huonosti
lajittunutta, eli se sisdltdd erikokoisia maa-aineksia hienojakoisesta sa-
vesta suuriin lohkareisiin.

Kallion pinnalla olevan moreenin padlle on paikoin kerrostunut jadtikkd-
jokien kerrostamia hiekka- ja sorakerroksia. Hankealueella n&ité on eri-
tyisesti Lentoaseman itdpuolella ja Tuusulan Matakiven alueella sekd
p&dradan kohdalla Tikkurilan pohjoispuolella.

Hankealueella esiintyy myds ns. syvddn veteen kerrostuneita sediment-
tejd, kuten savea ja silttid. Ne peittavat paikoin melko laajoja alueita ja
maisemakuvassa ne ndkyvat usein tasankoalueina, kuten peltoina ja
laaksoina. N&ité esiintyy hankealueella erityisesti Vantaan- ja Keravan-
joen laaksoissa, sekd Rekolanojan ympdaristdssa.



Suomi-rata Oy 10/2022 58 (1)
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Maaperd, pohjamaa (< 1 m)
Kalliopaljastuma (KaPa)
Kalliomaa, maanpeite enintd@n 1m (yleensd moreenia) (Ka)g
Sekalajitteinen maalaji, paélajitetta ei selvitetty (SY)
[ Karkearakeinen maalaji, paalajitetta ei selvitetty (KY)
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| Liejuinen hienorakeinen maalaji, humuspitoisuus 2-6 %
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| Paksu turvekerros, yleensa yli 0,6 m (Tvp)
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Kuva 5.9 Maaperéd Lentoradan ja p&dradan linjausten kohdalla

Hankealueen kallioperd koostuu padosin graniiteista, granodioriiteista ja
gneisseistd. Lisdksi hankealueen eteléosassa on pienié alueita amfi-
boliittia. Kivilgjit, kuten graniitit ja gneissit voidaan luokitella tarkemmin
esim. niiden mineraalikoostumuksen tai niissé ndkyvén rakenteen perus-
teella. Hankealueelle sijoittuu muun muassa kvartsi-maasdlpdgneisseja
ja mikrokliinigraniitteja ja biotiitti-paragneisseja.
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= Lentoratalinjaus
Pasrata
Kivilajiseurueet
- 13 Rapakivigraniittia (1.67-1.62 Ga)
| 19 Granilttia, pegmatiittia (1.85-1.79 Ga), biotiittioparagneissié (sulkeumina)
27 Granodioriittia (1.90-1.87 Ga)
31 Amfiboliittia, mafista metavulkaanista kivea (1.90-1.88 Ga)
34 Kvartsi-maasélpagneissia
35 Biotiittiparagneissia, metagrauvakkaa (1.90-1.83 Ga)

Siirrosrakenteet
Suuret siirrosvyohykkeet

—— 22122 Suuri vasenkatinen kulkusiirtymasiirrosvychyke
— 22172 Suuri vasenkatinen vinosivutteissiirtymasiirros
Pienet siirrokset

----- 2221 Maarittelematon siirrosvyohyke
——a 22251 Ylityontosiirros

Kuva 5.10 Kallioperé lentoradan ja pddradan linjausten kohdalla

Kallioperdssa esiintyy niin sanottuja heikkousvydhykkeitd, joiden koh-
dalla kallioperd on heikompaa verrattuna ympdristédnsd. Heikkous-
vydhykkeet muodostavat usein linjomaisia rakenteita, jotka erottuvat
topografiassa painanteina. Hankealueen kallioperddn sijoittuu lukuisia
eri kokoisia kallioperdan heikkousvydhykkeitd. N&itéd on mm. Vantaanjoen
laakson alueella, Lentoaseman pohjavesialueen kohdalla ja M&takiven
pohjavesialueen koaillispuolella. Lisaksi linjauksen kohdalle sijoittuu myds
muita laajuudeltaan vaihtelevia kallioperén heikkousvydhykkeitd.
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Hankealueen etel@osassa lentorata ristedd Maunulan kohdalla myés
kallioperdssa olevan koillinen-lounas -suuntaisen siirroksen kanssa.

YVA-selostusvaiheessa selvitetddn hankealueen maaperédn mahdollinen
pilaantuneisuus MATTI-rekisteristd. Erityisesti Pasilan ratapiha-alueella
ja myds Kytdmaan tunnelin suuaukon alueella voi olla pilaantuneita
maa-aineksia. Padradan varrella on useita tiedossa olevia MATTI-rekis-
terin kohteita.

Kalliossa kulkevan tunnelin kohdalla maaperdn pilaantuneisuuden vaiku-
tus on todenndkdisesti vahdinen. Maanpinnalle ulottuvien rakenteiden
kohdalla pilaantuneilla mailla voi olla suurempi vaikutus hankkeelle.
Maaperdssd olevilla haitallisilla aineilla ja maaperén pilaantuneisuudella
on vaikutusta esim. maanrakennusty®dn etenemiseen. Mikdli maaperdn
pilaantuneisuutta ei ole otettu huomioon ennakolta, saattaa pilaantu-
neista maista tarvittavine lisGtdineen ja lupaprosesseineen aiheutua
merkittavid viivastymisid ja lisdkustannuksia tydmaalle. Maaperdn hai-
tallisten aineiden tunnistaminen etukdteen on tarkedd myds rakennus-
tydmaan tydsuojelun ndkdkulmasta.

Hankealueelle sijoittuu paikoin myds mahdollisia happamien sulfaatti-
maiden esiintymisalueita. Niiden esiintymistodenndkdisyys on hankealu-
een kohdalla luokiteltu p&dosin pieneksi.

Radanpidossa huomioidaan materiaalien ympdristondkdkohdat koko-
naisvaltaisesti niin materiaalien hankinnassa, kaytdssé kuin kunnossapi-
dossakin. Materiaalien elinkaariajattelun tavoitteena on resurssitehok-
kuus, uudelleenkayttd ja kierrdtys.

Merkittavimmdat radanpidon materiaalim&drét muodostuvat sepelistd,
sorasta ja muista maa- ja kiviaineksista, ratapdlkyistd ja ratakiskoista.
Muita materiaaleja ovat muun muassa routalevyt, vaihteet, kulunvalvon-
nan ratalaitteet, raidetarvikkeet sekd sdhkdratamateriaalit.

Uuden radan suunnittelussa radan tasaus pyrit&ddn optimoimaan niin,
ettd maa- ja kallioaineksen siirtotarpeet jadvéat mahdollisimman pieniksi
ja kuljetusmatkat lyhyiksi. Jos maa- ja kivimassoja jad yli, ne kierrétetéddn
tai kaytetadn mahdollisuuksien mukaan hyddyksi. Hyvalaatuiset materi-
aalit voidaan kayttad muissa kohteissa ratarakenteisiin, ja muuta mate-
riaalia voidaan kayttadd hyddyksi radan huoltotien rakentamisessa tai
parantamisessa, maisemoinnissa ja meluvalleissa ympdristdomadraykset
huomioon ottaen.

5.6 Pintavedet ja kalasto

Lentoradan (VE1) ja nykyiselle radalle sijoittuvien vaihtoehtojen (VE2-VE3)
ratalinjaukset sijaitsevat Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueella.
Suunniteltu Lentorata on pdadosin kallioon louhitussa tunnelissa. Kaikki
vaihtoehdot sijaitsevat Vantaanjoen vesistdalueelle (nro. 21). Lentorata
ja nykyinen rata kulkevat samojen valuma-alueiden kautta, mutta hie-
man eri kohdista. Kolmannen jakovaiheen valuma-alueet ovat eteldstd
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lukien Vantaan alaosan alue 21.011, Keravanjoen alaosan alue 21.091, Re-
kolanojan valuma-alue 21.095 ja Keravanjoen keskiosan alue 21.092.
Seuraavassa taulukossa (Taulukko 5.1) on kuvattu ratalinjauksella olevat

merkittdvimmat vesistdokohteet.

Taulukko 5.1. Vaihtoehtojen Iahelle sijoittuvat vesistékohteet.

VE1 Lentorata

VE2, VE3 (nykyisella ratalinjauksella)

Lentorata alittaa Vantaanjoen Ruu-
tinkosken kohdalta

Vantaanjoen ylitys eteldmpand

Keravanjoen ylitys Tikkurilassa

Pakkalanpuro (Krakanoja)

Rekolanoja ja siihen laskeva Vallinoja

Rekolanoja ja Korsonoja sijaitsevat
radan lansipuolella

Linjaus nousee Keravalla maan pin-
nalle ja yhtyy pdadrataan ja Lahden

Lahellé Keravanjoen uomaa, Savion-
oja radan lansipuolella (alle 400 m)

oikorataan. Sijaitsee melko Iahelld
(alle 1km) Keravanjoen uomaa.

Vantaanjoen vesistdalue sijaitsee tiheddn asutulla seudulla Uudella-
maalla ja eteldisessé Hameessd. Valuma-alueen pinta-ala on 1680 km?,
Vesistdalueen p&&uoma, Vantaanjoki, saa alkunsa Hausjarveltd eteldi-
sesté Hameestd ja laskee Helsingissd Vanhankaupunginlahdelle. Van-
taanjoen vesistdalue on Eteld-Suomelle tyypillinen vahdjarvinen jokive-
sistd. Vantaanjoki virtaa jokilaaksossa, joka on muinaiseen merenpoh-
jaan kasautunutta savea. Savikot on suurelta osin raivattu pelloiksi, jotka
useimmiten ulottuvat jokivarteen saakka. Kulkiessaan savimaiden halki
joki mutkittelee voimakkaasti. Savesta johtuen vesi on sameaa. Ihminen
on toiminnallaan muuttanut joen luonnontilaa ja sité on mm. rakennettu
ja ruopattu. Joessa on useita patoja, jotka ovat vaikeuttaneet kalojen
likkumista ja esténeet vaelluskalojen nousun jokeen. Pelloilta ja ojite-
tuilta soilta huuhtoutuvat ravinteet ja kiintoaines ovat rehevéitténeet jo-
kea. Vantaanjoen kunnostamiseksi ja vedenlaadun parantamiseksi alu-
eella on toteutettu mittavia hankkeita. Joen suurin kuormittaja on nyky-
tilassa peltoviljely ja mm. tulvat voivat ajoittain lisétd pelloilta huuhtou-
tuvan kiintoaineen ja ravinteiden maarad. Vantaanjoen virtaamavaihte-
lut ovat suuria, koska jarvid on vahdn ja ne sijaitsevat pddosin vesistdon
latvaosissa. Sade ja sulamisvedet kasvattavat virtaamaa nopeasti, ja
toisaalta vahdasateiseen aikaan vettd virtaa niukasti.

Vantaanjoen Natura-alue (FI0100104) ulottuu Nurmijarven Nukarinkos-
kelta Vantaanjoen suulle. Suojelualueita ja suojeltuja lajeja kdsitellddn
luvussa 5.4.

Vantaanjoen vesistd on erés Suomen tdarkeimmistd Suomenlahteen las-
kevista erittdin uhanalaisen mereen vaeltavan taimenen (Salmo trutta L.)
elinalueista. Vesistdalueella on tehty laajoja viranomaiskunnostuksia
2000-luvun molemmin puolin sek& monin paikoin ennallistavia huolto- ja
kunnostustoimia muiden tahojen toimesta. Vedenlaadun ja taimenen
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elinolosuhteiden kohenemisen myétd on taimenkannan tilaa saatu pa-
rannettua. (Tolvanen & Hyrsky 2020)

Vantaanjoen Ruutinkoski sijaitsee Vantaan alaosan vesimuodostumassa
(21.011_y01 Joki). Vesimuodostuma kuuluu pintavesityyppiin suuret savi-
maiden joet. Vesimuodostuman ekologinen tila on vesienhoidon 3. suun-
nittelukaudella tyydyttava (biologinen ja fysikaalis-kemiallinen muuttuja
tyydyttévad, hydrologis-morfologinen muuttuja erinomainen). Kemiallinen
tila on tyydyttavan ja hyvan vdlissé. Ruutinkoski on yksi merkittavisté tai-
menen liséantymisalueista Vantaanjoessa (Tolvanen & Hyrsky 2020).

Savikkomaiden jokivesille tyypillisesti vesi on kiintoaine- ja ravinnepi-
toista ja sameaa. Kolmannella suunnittelukaudella veden fysikaalis-ke-
miallinen laatu luokittuu kokonaisfosforin perusteella tyydyttavaksi. Seu-
raavassa taulukossa on listattu vedenlaatua kuvaavia muuttujia vesien-
hoidon 3. suunnittelukaudelta luokittelusta (Taulukko 5.2).

Taulukko 5.2. Vedenlaatua kuvaavien muuttujien arvot Vantaan
alaosan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella
(kesékauden keskiarvo).

Fysikaalis-kemiallinen muuttuja ja li- Lukuarvo vesienhoidon 3 suun-

sémuuttujat nittelukaudella (keskiarvo kesa-
syyskuu)

Kokonaisfosfori 99,9 ug/I (tyydyttéva)

kokonaistyppi 2168,9 ug/I

pH-minimi 6,9

kiintoaine karkea 22,8 mg/I

kiintoaine hieno 52,6 mg/I

happi liukoinen 7,9 mg/I

happi kyllGstysaste 81,5%

Vantaanjoen Ruutinkoskesta pohjoiseen, samassa vesimuodostumassa,
sijaitsee Pakkalanpuro (Krakanoja). Purossa on tehty taimenkunnostuk-
sia. Purohelmi-hankkeen aineistojen perusteella puro on luonnontilai-
suusluokassa 4 (tila vain hieman heikentynyt). Pakkalanpuro saa alkunsa
Helsinki-Vantaan lentokentt&alueelta. Lentokentén toiminnasta on ai-
heutunut glykolikuormitusta, miké& on vaikuttanut puron vedenlaatuun ja
toiminut taimenen lisGdntymistd rajoittavana tekij@nd. Viime vuosina
kuormitus on ollut véhenemd&dn pdin ja taimenen lisGddntyminen on on-
nistunut purossa (https://taimenkartta.fi/kohteet/pakkala-vantaa-
suomi-pakkalanpuro-vantaa/, tiedot haettu 20.6.2022).

Keravalla nykyisen radan lansipuolella virtaa eteléddn Savionoja, joka
Kaupunkien rajalla muuttuu Korsonojaksi ja edelleen Rekolanojaksi. Sa-
vionoja on Purohelmessd luokiteltu luokkaan 4 (tila vain hieman heiken-
tynyt). Korsonojan osio on luokassa 3 (tila heikentynyt). Keravalla Lento-
radan ratalinjauksen itépuolelle jad Vallinoja, joka laskee Rekolanojaan.
Rekolanojan p&duoma on yli 12 km pitkd ja kerdd vetensd Vallinojan ja
Savionojan latvapuroista. Lahdeperdinen Vallinoja saa alkunsa Firan
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l&hteistd ja virtaa Kirkkosuon ja peltoalueen l&pi Tussinkosken luonnon-
suojelualueelle. Vallinoja on Purohelmessd luonnontilaisuusluokassa 3
(tila heikentynyt). Tussinkoski muodostaa kaloille nousuesteen, mutta
kosken alapuolella on néhty kutevia meritaimenia. Puroluokan vesistoista
Rekolanoja on erds poikastuotantopotentiaaliitaan merkittéGvimpia alu-
een puroja (Tolvanen & Hyrsky 2020) ja sitd on kunnostettu Virtavesien
hoitoyhdistyksen ja Vantaan kaupungin toimesta (https://virho.fi/reko-
lanoja/, tiedot haettu 21.6.2022).

Nykyinen rata ylittédd Keravanjoen Tikkurilassa ja Lentorata nousee Ke-
ravalla maanpinnan yléapuolella yhtyessadn nykyiseen rataan, jonka lin-
jaus kulkee Keravanjoen lénsipuolella, Keravanjoen keskiosan valuma-
alueella (nro. 21.092), Iahimmilléan alle Tkm etaisyydellé jokiuomasta. Ky-
seinen alue sijaitsee Keravanjoen alaosan vesimuodostumassa
(21.091_001 Joki), joka on tyypiltaan keskisuuri savimaiden joki. Vesimuo-
dostuman ekologinen tila on vesienhoiden 3. suunnittelukaudella tyydyt-
tava (biologinen muuttuja tyydyttéva, ja fysikaalis-kemiallinen muuttuja
valttava, hydrologis-morfologinen muuttuja hyva) ja kemiallinen tila on
hyvad huonompi. Keravanjoki on taimenen kannalta merkittéva lisGén-
tymisalue (Tolvanen & Hyrsky 2020).

Taulukko 5.3. Vedenlaatua kuvaavien muuttujien arvot Keravanjoen
keskiosan vesimuodostumassa vesienhoidon 3. suunnittelukaudella
(kesékauden keskiarvo).

Fysikaalis-kemiallinen muuttuja ja li- Lukuarvo vesienhoidon 3 suun-

sdmuuttujat nittelukaudella (keskiarvo kesa-
syyskuu)

kokonaisfosfori 100,6 pg/I (valttava)

kokonaistyppi 1446 pg/|

pH-minimi 6,9

kiintoaine karkea 20,9 mg/|

happi liukoinen 7,4 mg/l

happi kyllGstysaste 74,6 %

S.7 Pohjavedet

Lentorata sijoittuu padosin kalliotunneliin. Tastd syystd vaikutusten arvi-
oinnissa korostuvat vaikutukset kalliopohjaveteen ja edelleen sen vali-
tykselld mahdolliset vaikutukset muualle tunnelin ympdaristédn. Suoraan
maakerroksissa olevaan pohjaveteen muodostuu todenndkdisimmin
vaikutuksia Lentoradan tunneleiden suuaukoilla ja tarvittavien pystykui-
lujen ja ajotunneleiden kohdilla. Padradan alueella pohjavesivaikutukset
kohdistuvat mahdollisten lisGraiteiden osalta maapohjaveteen.

Kallioperassa pohjavesi liikkuu kalliossa olevien rakojen kautta. Kalliope-
rassé on paikoitellen alueitq, joilla rakoja esiintyy ympdardivad kallioperad
enemmadn. N&ité alueita kutsutaan yleensd heikkousvydhykkeiksi tai ruh-
jeiksi. Kyseiset alueet voivat olla havaittavissa maanpinnan topogra-
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fiassa painanteina. Pohjaveden virtausolosuhteet ovat heikkousvydhyk-
keiden kohdalla usein parempia verrattuna ympdaroivadn kallioper&an.

Lentoradan linjauksen kohdalle sijoittuu kallioperdan heikkousvydhyk-
keitd. Naitd on mm. Vantaanjoen laakson alueella, Lentoaseman pohja-
vesialueen kohdalla ja Matdkiven pohjavesialueen koaillispuolella. Lisdksi
linjauksen kohdalle sijoittuu myds muita laajuudeltaan vaihtelevia kallio-
perdn heikkousvydhykkeitd.

Tunnelilinjaus ristedd Pitkdkosken raakavesitunnelin kanssa Paloheindn
alueella. Tunnelilinjaus ei sijoitu Paijannetunnelin suojavydhykkeelle. Et&i-
syys Paijagnnetunneliin on pienimmill&d&n noin 2 km.

Kehdradan rakentamisen aikana todettiin, ettd lentoaseman kohdalla
on kulkeutunut glykolia ja sen hajoamistuotteita my&s kalliopohjaveteen.

Tunnelilinjaus sijoittuu paikoin tiiviisti rakennetulle taajama-alueelle. Lin-
jan laheisyydessd saattaa olla talousvesikaivoja tai maalédmpdkaivoja.
Kaivojen todenndkdisid sijaintialueita ja syvyyksid selvitetéén YVA-se-
lostusvaiheessa.

Pohjavesialueet

Lentoradan kohdalle sijoittuu kaksi vedenhankinnan kannalta térkedd 1.
luokan pohjavesialuetta: Lentoaseman ja Matdkiven pohjavesialueet. Li-
sdksi suunniteltu ratalinjaus sivuaa Véaha-Muorin pohjavesialuetta, joka
on vedenhankintakayttdédn soveltuva 2. luokan pohjavesialue. Matdkiven
pohjavesialueella 1&helld ratalinjausta sijaitsee kaksi pohjaveden otta-
moa (Kuninkaanléhde ja Fira) ja Lentoaseman pohjavesialueella yksi va-
ravedenottamo.

Nykyisen p&dradan kohdalla sijaitsee kaksi vedenhankintaa varten tér-
kedd pohjavesialuetta: Valkealdhde ja Koivukyldé.

Lentoaseman pohjavesialue

Lentoaseman pohjavesialue (1. luokka, tunnus: 0109204) on osa laajem-
paa reunamuodostumasysteemid, joka on syntynyt suureen kallioperdn
murrosvydhykkeeseen. Esiintymd on tasoittunut ja osittain uudelleen ker-
rostunut. Alue muodostaa kalliomdkien reunustaman laajan altaan, jota
leikkaa l&dhes pohjois-eteld-suuntainen kallioperédn murroslaakso. Par-
haiten vettd johtavat kerrostumat tavataan pohjavesialueen kohdalla
olevan likimain koillinen-lounas-suuntaisen ruhjeen kohdalla.

Pohjavettd virtaa alueelle pohjoisesta, lannestd ja eteldstd. Pohjave-
denpinta on alueen pohjoisosassa n. tasolla +35...+36 m, keskiosissa noin
+30...+34 m ja eteldssd noin +40...+42 m. Alueella on kdynnissé pohjave-
den suojapumppausta pohjaveden pinnankorkeuden sadtelemiseksi.
Jaksoing, jolloin pohjavettd ei oteta, voi virtauskuva muuttua paikalli-
sesti. Pohjavettd purkautuu Kylméaojaan, jonka uoma kulkee muodostu-
misalueen poikki.
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Keh&radan tunnelin rakentamisen seurauksena on kalliopohjaveden
pinta joissakin tunnelilinjan IGheisyydessd sijaitsevissa putkissa laskenut
useita metrejd, mutta alenemat ovat paikallisia, eiké muodostumisalu-
eella ole havaittu pohjavedenpinnan alenemista. Pohjavesialueen poh-
joisosan savialueilla esiintyy paineellista pohjavetté.

Alueella kulkee useita erisuuntaisia ja ristedvia alueellisia ja paikallisia
kallioperdn murrosvydhykkeitd, joista vedenottamo sijoittuu koillinen-
lounas-suuntaisen alueellisen murroksen kohdalle. Alueella on tunnistet-
tavissa kallioperdn syvénteet sekd ottamon pohjoispuolisen soistuman
alueella ettd ottamon eteldpuolella, ns. Kylm&ojan syvéanne. Kallio on
alueella monin paikoin ndkyvissd ja sen pinnan vaihtelujen seurauksena
alueella voi olla useita pohjavesialtaita, joiden valinen hydraulinen yhteys
on heikko.

Pohjavesialueella olevan ottamon koepumppauksen yhteydessd tutkittu
antoisuus oli noin 2 000 m*/d. Antoisuus on huomattavan suuri ottaen
huomioon pohjavesialueen pinta-alan. Ottamon kaivot sijaitsevat kallio-
perdn heikkousvydhykkeessd, joka jatkuu koilliseen. Padosan pohjave-
dest& arvioidaan tulevan ottamolla heikkousvydhykkeen vettd johtavien
maakerrosten kautta.

Lentoaseman pohjavesialue on mdadritetty vesienhoidossa hyvassd ti-
lassa olevaksi riskipohjavesialueeksi nitraattien esiintymisen vuoksi.

Matdakiven pohjavesialue

Matdakiven pohjavesialue (1. luokka, tunnus: 0185802A ja 0185802B) muo-
dostuu kahdesta osa-alueesta (A ja B). Pohjavesialue on pohjois-eteld-
suuntainen harjuseldnne, johon liittyy deltamuodostumat sen koaillis-
osassa sekd Matdkivenmdaen kohdalla. Harju on muodostunut kumpuile-
van kalliovydhykkeen padille ja sen ydinosa on leveimmillééan Matakiven-
maelld ja jatkuu kapeampana eteld- ja pohjoisosassa.

Kallionpinnan korkeusasema vaihtelee alueella voimakkaasti. Mataki-
venmden alueella harjuseldnteen itd- ja lansipuolella kalliotasot vaihte-
levat korkeudella +55...+78 ja pohjavesialueen pohjois-koillisosassa (osa-
alueella B) tasolla +16...+60. Pohjavesialuetta ymparéivilla kallioalueilla
vaihtelevat kallioiden korkeustasot valillé +55...+65. Matakivenmdéen koh-
dalla on kalliokynnys, joka toimii vedenjakajana erottaen osa-alueet A ja
B erillisiksi altaikseen. Koko pohjavesialueella korkeimpien kallio-
kohoumien vdleissa kallionpinta vaihtelee yleisesti tasovdlillé +35...+50.
Alimmilleen kallionpinta laskee pohjavesialueen etel@osassa Tuusulan-
vaylan alapuolella Lillmalmilla Kuninkaanldhteen vedenottamon koillis-
puolella I&hes merenpinnan tasolle +1. Vedenottamoiden ympdristdssd
kallionpinta on yleisesti varsin matalalla korkeustasolla +10...+40.

Matakivenmaelld pohjavesialueen keskiosassa harjun ydinosa on soraa
ja hiekkaa. Sen korkeimmilla kohdilla maaperdn pintaosa on hyvin kar-
keaa kivistd hiekkaa ja lohkareita. Karkean 2,5 metrin syvyyteen ulottu-
van pintakerroksen alapuolella maaperd on hyvin tiivista silttid ja
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silttimoreenia, jossa on kivid ja lohkareita. Harjun itosan maaperd on
hienoa hiekkaa. Pirunkorven alueella harjun it@puolella hiekkakerrokset
jatkuvat turvekerrosten alla. Harjumuodostuman lievehiekat jatkuvat
myos pohjoisessa Firan Iahteiden ja Kirkkosuon alueella siltti- ja saviker-
rostumien alapuolella ja mitéd todenndkdisimmin myds pohjavesialuera-
jauksen ulkopuolella. Lannessd harju rajautuu paikoin savipeitteiseen
moreenimaastoon.

Pohjavesialueen pohjoisosassa osa-alueella A pohjavesivydhykkeen
paksuus on suurimmillaan yli 30 m. Pohjavesialueen eteldosassa osa-
alueella B pohjavesivydhyke on paksuimmillaan Kuninkaanldhteen ve-
denottamolta koilliseen Tuusulan vaylalle ulottuvalla alueella n. 15-40 m.
Taman alueen ympdristdssd pohjavesivydhyke on yleisesti 5-10 m ja
ohenee kallioalueita kohti ment&essd. Pohjavesi on yleisesti alueella 1-10
m syvyydessd maanpinnasta. Kuninkaanl&@hteen vedenottamon ympd-
ristdssd pohjavettd suojaavan maakerroksen paksuus on 5-10 m.

Pohjaveden yl&puolinen irtomaakerros on paksuimmillaan Matakiven-
maell& jopa 20-25 m. Alhaisimmillaan pohjaveden yl&puolinen irtomaa-
kerros on pohjavesialueen pohjois- ja eteldosissa.

Pohjavedenpinnan korkeusasema vaihtelee alueella tasovdalilla +40..+53.
Ylimmillé&n pohjavedenpinta on osa-alueella A Matdkivennummella ta-
solla n. +53. Osa-alueella B pohjavedenpinta on korkeimmillaan alueen
pohjoisosassa olevan kalliokynnyksen eteldpuolella tasolla +50 ja tasté
etelddn pohjavedenpinta laskee nopeasti ollen pohjavesialueen keski-
osissa tasolla noin +42. Pohjavesialueen etel@osassa Kuninkaanldhteen
vedenottamon ympdristdssé pohjavedenpinta on valilla +40..+42. Alim-
millaan pohjavedenpinta on vedenottamoiden alueella tasolla alle +40.

Osa-alueella A olevan vedenottamon eteld- ja lounaispuoliset kalliokyn-
nykset ohjaavat pohjaveden virtausta pohjoiseen kohti vedenottamoa.
Matakivennummen alueelta pohjaveden virtaussuunta on koilliseen ve-
denottamolle ja todenndkodisesti myds etelddn kohti Matakivenmaked.
Firan ldhteet alueen luoteisosassa ovat ennen vedenottoa olleet pohja-
veden luonnollinen purkautumispaikka.

Osa-alueella B pohjaveden virtaussuunta on Matdkivenmaen kalliokyn-
nykselt& lounaaseen sekd pohjavesialueen eteldkaakosta kohti Kunin-
kaanl@hteen ja Lemmink&inen Oyj:n vedenottamoita. Ennen vedenottoa
luonnollinen purkautumispaikka on ollut Kuninkaanl&hde, miss& pohja-
vesi on ollut paineellista. Vedenotto on vaikuttanut merkittévasti Kunin-
kaanl@hteeseen purkautuviin vesimdadriin. Alueella on monia pohjave-
denpinnan ylapuolella sijaitsevia kalliokynnyksid, jotka vaikuttavat poh-
javeden virtaussuuntiin.

Matakiven pohjavesialue on kokonaisantoisuudeltaan erinomainen alue.
Pohjavesialueen (molemmat osa-alueet) kokonaisantoisuudeksi on
pinta-alan perusteella arvioitu 2 500 m®/d. Koepumppausten perus-
teella muodostuman kokonaisantoisuus on arvioitu t&td suuremmaksi.
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Mdatdakiven osa-alue A:n antoisuudeksi arvioitiin vuoden 1962 pohjavesi-
tutkimuksessa 1000 m®/vrk.

5.8 Maisema ja kulttuuriympdristd

5.8.1 Maisema

Tarkasteltava ratahanke sijoittuu maisemamaakuntajaossa (Ympdristo-
ministerion maisema-aluetydéryhman mietinto |, 1993a) Eteldisen ranta-
maan Eteldiseen viljelyseutuun. Eteldiselle viljelyseudulle on tyypillistd jo-
kilaaksojen savikoille raivatut kumpuilevat joa metsdsaarekkeiden rikko-
mat peltoalueet. Maaseutumaisemien liséksi seudulle on kehittynyt
maamme lagijin ja tihein kaupunkiasutus p&dkaupunkiseudulle. Lentora-
dan ja nykyisen p&dradan hankealueet sijaitsevat tiivisti rakennetuilla
Helsingin ja Vantaan kaupunkialueilla.

Lentoradan suunnitellun linjauksen pé&adille sijoittuu Pasilasta Paloheinddn
tiiviisti rakennettuja asuinalueita, joita jakaa ja rytmittdd suuremmat
kehd- ja padtiet tai kapeat, pddosin metsdiset vihervydhykkeet. Maise-
makuva on urbaania ja erityisesti asuinalueilla melko pienipiirteistd. Pa-
loheindn pohjoispuolella ratalinjaus sijoittuu Haltialan ja Backaksen alu-
eille, joiden maisemakuvaa leimaa alueiden poikki kiemurteleva Van-
taanjoki ja sen molemmin puolen levittaytyvat laajahkot pelto- ja laidun-
maat. Maisematila on avointa ja peltoaukeiden poikki avautuu pitkié n&-
kymid. Backaksen pohjoispuolella, Helsinki-Vantaan lentoasemaa &~
hestyttdessd maisema muuttuu jalleen urbaanimmaksi. Kaupunkiku-
vassa korostuvat kehd- ja kantateiden tieympdristot sekd niiden varteen
sijoittuvat toimistorakennukset, kaupan, logistiikkan ym. suuryksikét. Len-
toaseman ja Keravan taajama-alueen vdlilld lentoradan linjaus sivuaa
tiiviimmin rakennettuja pientalovaltaisia asuinalueita sekd yksittdisia te-
ollisuus- ja varastoalueita. Rakennettujen alueiden vdalissd, linjauksen
kohdalla maisemassa vuorottelevat pienialaiset, avoimet peltoaukeat
sekd puoliavoimet tai sulkeutuneet metsd- ja suoalueet. Keravan taa-
jama-alueella rakentaminen tiivistyy ja ympdristd muuttuu kaupunki-
maiseksi.

Padaradan maisemakuva on léhes koko matkalta Pasilasta Keravalle tii-
viisti rakennettua kaupunkiympdristdd. Maisemakuvassa vaihtelevat
pienipiirteisemmat pientalovaltaiset asuinalueet sekd rakennetummat,
usein asemien ympadairrille levittaytyvat kaupunkikeskukset. Vantaan puo-
lella radan varrella on yksittdisié peltoaukeita tai muita avoimempia
maisematiloja sek& hieman laajempia metsé- ja suojaviheralueita. Ke-
ravalla radan varteen sijoittuu laajahko teollisuus- ja varastoalue. Paa-
radan kohdalla on hankealueelle kaksi jokiylitystd, Vantaanjoki Helsingin
puolella ja Keravanjoki Vantaalla.

5.8.2 Kulttuuriympdristd

Osa maamme kulttuuriympdristdistd on madritelty arvokkaiksi ja osa
suojeltu. Tassa tydssé on huomioitu hankealueelle, sen [Ghiympdristdoon



Suomi-rata Oy 10/2022 68 (11)

tai mahdolliseen nakdéyhteyteen sijoittuvat valtakunnallisesti tai maa-
kunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja rakennetut kulttuuriympdris-
tét, valtakunnalliset tai maakunnalliset rakennusperintdkohteet sekd
kiintedt muinaisjadnndkset. Maisema-alueiden ja rakennettujen kulttuu-
riympdristdjen osalta arvioidaan kaikki suunnitellusta lentoradasta noin 1
kilometrin etdisyydelle sek& padradasta noin 500 metrin etdisyydelle si-
joittuvat kohteet. Arvioinnissa huomioidaan myds kauempana sijaitsevat
yksittdiset arvoalueet, jos niiltd selvityksen perusteella todetaan aukea-
van ndkymid hankealueelle. Yksittdiset, pistemdaiset kulttuuriympdariston
kohteet, kuten suojellut rakennukset ja kiintedt muinaisjddnndkset, on
todettu suunniteltujen ratalinjojen lahialueilta noin 200 metrin etdisyy-
delta.

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Suomessa on 186 valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta. Ne ovat
maaseutumme edustavimpia kulttuurimaisemia, joiden arvo perustuu
monimuotoiseen kulttuurivaikutteiseen luontoon, hoidettuun viljelymai-
semaan ja perinteiseen rakennuskantaan. Valtakunnallisesti arvokkaat
maisema-alueet inventoitiin vuonna 2010-2015 sekd 2016-2021. Inven-
toinnin tulos (VAMA 2021) otettiin valtioneuvoston p&datokselld 18.11.2021
maankayttd- ja rakennuslain mukaisten valtakunnallisten alueidenkayt-
tétavoitteiden tarkoittamaksi inventoinniksi. VAMA 2021 korvaa valtio-
neuvoston 5.1.1995 periaatepddtdksen mukaisen aiemman inventoinnin.
Se vastaa myds Euroopan neuvoston maisemayleissopimuksen
(2000/2006) tavoitteisiin (www.ymparisto.fi.

Tarkastelualueelle sijoittuu yksi valtakunnallisesti arvokas maisema-alue
(VAMA 2021), Vantaanjokilaakson viljelymaisema. Kohde on kuvattu lyhy-
esti alla.

Vantaanjokilaakson kulttuurimaisema on huomattava yhtendinen vilje-
lyalue padkaupunkiseudun kaupunkiasutuksen keskelld. Vantaanjokea
myo&tdilevé maatalousmaisema muodostuu jokilaakson savikoille raiva-
tuista viljelyaukeista, joita ympdardi paikoin tiiviskin taajama- ja kaupun-
kiasutus. Taaja-asutuksen levidminen ja tiivistyminen ndkyvat selvdsti
alueen maisemakuvassa, jota kehystévat asutuksen ohella levedat pad-
tiet sekd teollisuus-, toimitalo- ja kaupparakennukset. Urbaanista il-
meestd ja ympdristdn intensiivisestd maakdytdsté huolimatta alueella
on runsaasti rauhallisiac maatalousmaisemia sekd luonnonarvoiltaan
huomattavia suojelualueita.

Vantaanjoki on ollut tarked historiallinen likennevayld, jonka ympdrille on
muodostunut kyl@asutusta jo varhaiskeskiajalla. Maanviljelyn ohella
Vantaanjokilaakso on tarjonnut hyvat edellytykset varhaiselle teollisuu-
delle. Vantaanjokilaakson kulttuurihistoria nédkyy nykyisin maisemassa
satunnaisina perinteisen rakenteensa sdilytténeind kyldkokonaisuuksing,
vanhoina tielinjoina, hyvin sdilyneind kartanoympadristdiné sekd historial-
lisina teollisuuslaitoksina.

Vantaanjokilaakso edustaa eteldisen Suomen pitkdn kartano- ja viljely-
historian synnyttémid maatalousmaisemia. Se muodostaa arvokkaan
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maaseutumaisen elinkeinomaisemakokonaisuuden keskelle urbaania
ympdaristdd. Maisema-alueella on useita merkittévia kulttuuriympdristd-
kohteita, luonnonsuojelu- ja virkistysalueita sek&d maatalouskdytdssa
sailyneitd peltoaloja. (Uusimaa, valtakunnallisesti arvokkaat maisema-
alueet, VAMA 2021).

Valtakunnallisesti merkittévéat rakennetut kulttuuriympéristot (RKY
2009)

Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympdristot (RKY) on
valtakunnallinen inventointi, johon valitut kohteet antavat alueellisesti,
ajallisesti ja kohdetyypeittdin monipuolisen kokonaiskuvan Suomen ra-
kennetun ympdristdn historiasta ja kehityksestd. Kohteet kdasittavat
yleensd laajempia kokonaisuuksia kuin yksitt&isié rakennuksia ja voivat
ulottua jopa yli kuntarajojen.

Hankkeen tarkastelualueella on useampi valtakunnallisesti merkittavaksi
luokiteltu rakennetun kulttuuriympdristén kohde. Kohteet on listattu ra-
tavaihtoehtokohtaisesti pohjoisesta etelddn ja kuvattu lyhyesti alla.
Kohteiden tiedot ja kuvaukset on tarkistettu Museoviraston yllGpit&-
mastd kulttuuriympdristdjd koskevasta palveluikkunasta.

Lentorata (VE1)

e Backas - Elannon suurtila on komea esimerkki osuusliikkeen 1900-
luvun alkupuolen elintarviketuotannosta ja se littyy keskeisesti
suomalaisen osuustoiminnan historiaan. Osuuslike Elannon tuo-
tantoaan varten Backaksen kartanon talouskeskukseen raken-
nuttama laaja punatiilinen talous- ja asuinrakennuskokonaisuus
on yhtendinen ja edustava. Talouskeskus peltoineen on suurmaa-
taloudesta kertova saareke kaupungistuneessa ympdristdssa.
Suunniteltu lentoradan linjaus sijoittuu Elannon Backaksen suurti-
lan poikki pohjois-etelésuunnassa.

e Suuri Rantatie on Hameen Harkdatien ohella Suomen tdrkein his-
toriallinen maantieyhteys. Turkua ja Viipuria yhdist&dmdadn raken-
netun Suuren Rantatien parhaiten sailyneist& tieosuuksista voi hy-
vin hahmottaa keskiaikaisen tien kulkua halki Etel&-Suomen ran-
nikkoalueen. Suuri osa rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirk-
kojen, kartanoiden, satamapaikkojen ja muinaislinnojen kautta
kulkevasta tiesté on edelleen kaytdssd. Vantaalla tie kulkee mm.
Backaksen kulttuurimaisemassa. Suunniteltu Lentoradan tunneli-
linjaus riste&d Suuren rantatien kanssa Backaksen kulttuurimai-
sema-alueella.

e Pirkkolan omakotitaloalue ja rintamamiestalot. Pirkkola on
edustava esimerkki jalleenrakennuskaudella tyyppitalosuunnitte-
lun ja standardisoimisty®n ansioita lyhyessé ajassa, pienilld re-
sursseilla rakennetuista asuinalueista ja ns. rintamamiestalojen
asuntotuotannosta. Yhtendisen, vuonna 1938 suunnitellun alueen
kaikki rakennukset on rakennettu tyyppipiirustusten mukaan,
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puusto on samanikdistd ja pihapiirit hoidettuja. Alueen keskelld on
puisto puroineen. Kaartuvat pienimittakaavaiset katundkymdat
johtuvat pienestd tonttikoosta ja tulos on tiivis ja kaupunkimainen.
Pirkkolan omakotitaloalue sijaitsee lIahimmillddn noin 135 metrin
etdisyydelld suunnitellun Lentoradan l&nsipuolella.

Maunulan asuntoalue. Maunula on jalleenrakennuskauden asun-
topulan lievittGmiseksi suunniteltu ja rakennettu asumislahio. Hel-
singin asuntotuotantokomitean toimeksiannosta suunniteltu jo
1950-luvulla rakennettu Maunula on luonteeltaan yhtendinen alue,
jonka laidoilla ovat julkiseen metsdiseen puistoon rajautuvat rivi-
talot, sisempdnd eripituiset lamellitalot sekd niitd korkeammat
pistetalot. Alueen keskell&d ovat koulut. Alueella ei ole yhtend&ist&
koordinaatistoa. Tonteilleen ja katuun n&hden vapaasti sijoitetut
rakennukset muodostavat korttelien sisdlld sommitelman, jonka
osia ovat maastonmuodot ja puistomaiset avoimet pihat. Katu-
verkko on vapaamuotoinen ja katujen mittakaava pieni. Julkiset
puistot ovat koulujen ja pdaivakodin Iahistéllé. Suunniteltu Lento-
radan linjaus sijoittuu Maunulan asuntoalueen poikki pohjois-ete-
|&suunnassa.

Padarata (VE2 ja VE3)

Keravan rautatieasema on yksi 1862 likenteelle avatun Helsinki -
Hdameenlinna -radan asemista. Keravan rakennuskannaltaan mo-
nipuolisen asema-alueen historiallinen ydin muodostuu asemara-
kennuksesta, sen vieressd olevasta entisestd postitalosta, kah-
desta asuinrakennuksesta sek& Alikeravantien varrella sijaitse-
vasta asuinkasarmista. Puisen aseman uusrenessanssiulkoasu on
padpiirteissadn sailynyt. Asemarakennus on torneineen poikkeuk-
sellinen puuasemien joukossa. Postitalo on vuodelta 1913. Radan
vastapuolelle sijaitseva asuinkasarmi on I&hes 50 metrid pitkd ja
on sekd& volyyminsa, koristeellisen vuorauksensa ettd sijaintinsa
vuoksi kaupunkikuvallisesti merkittévd. Asema-aluetta on uudis-
tettu vuosien varrelle mm. laiturikatoksin ja alikulkuyhteyksillé. Ke-
ravan rautatieasema sijaitsee pdadradan valittdmdassé yhtey-
dessd radan molemmin puolin.

Korson rautatieasema on yksi 1862 likenteelle avatun Helsinki -
Hameenlinna -radan mydhemmin likenteelle avatuista asemista.
Asemalla on 1910 luvun puinen asemarakennuksen lisdksi korkean
kallion reunalla sijaitseva, rakentamisajalleen tyypillinen asuinka-
sarmi vuodelta 1901 ja talousrakennus. Pieni ja tyypillinen asema-
kokonaisuus on rakentunut rautatierakentamiselle ominaisesti
vaiheittain. Korson rautatieasema sijaitsee pdadradan vdalitto-
mdassd yhteydessd radan lénsipuolella.

Jokiniemen koelaitos on edustava ndyte valtiovallan perusta-
masta maatalouden edistémiseksi rakennetusta tutkimus- ja
koelaitoksesta. Tikkurilan Andsin tilalle perustetun maanviljelysta-
loudellisen koelaitoksen rakennuskannan vanhin kerros muodos-
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tuu 1900-luvun alussa rakennetuista, jugendhenkisistd laborato-
riorakennuksista ja saman ikdisistd punatiilisistd karjatalousraken-
nuksista. Alueen nuoremmat rakennukset ovat 1920-1960-luvuilla
rakennettuja laitosrakennuksia ja henkildkunnan asuinrakennuk-
sia. Usealta vuosikymmeneltd periytyva rakennuttu ympdristd on
kulttuuri- ja rakennushistoriallisesti arvokas kokonaisuus. Jokinie-
men koelaitos sijaitsee |Ghimmilladdn noin 350 metrin etdisyydella
padradan itGpuolella.

e Tikkurilan rautatieaseman punatiilinen uusrenessanssirakennus
edustaa maamme varhaisinta, ennen tyyppipiirustuksia synty-
nyttd asema-arkkitehtuuria. Se kuuluu Helsinki - Hameenlinna -ra-
dan alkuperdisten asemarakennusten joukkoon ja on ndist& ainoa
tillirakenteinen. Asemarakennus on arkkitehti C.A. Edelfeltin k&-
sialaa vuodelta 1861 ja suunnittelijan ainoa sdilynyt tiilinen asema.
Asema on nykyisin museokdytdssa. Tikkurilan rautatieasema si-
jaitsee pddradan valittdmassa yhteydessd radan Iansipuolella.

e Padkaupunkiseudun | maailmansodan linnoitteet (Ala-Malmi,
Ormusmadki). Pietarin suojaksi rakennetun puolustusketjun yksi osa
on Viaporin meri- ja maalinnoitus. Se on yksi merkitt&vimmistd |
maailmansodan aikana rakennetuista linnoituskokonaisuuksista.
Helsinki& ympdardivad, maa- ja meriasemista muodostuva linnoitus-
ketju antaa hyvin kuvan linnoitustekniikasta ja sen kehityksest&
ensimmdisen maailmansodan aikana. Puolustusketjun hyvin saily-
neet, sekd tyypilliset ett& harvinaiset osat ja kokonaisuudet edus-
tuvat eri linnoitusvaiheita, rakennustapoja, historiallista kerroksel-
lisuutta, linnoitusjarjestelmdan alueellista laajuutta ja maisemallisia
arvoja. Ala-Malmin Ormusmd@elld sijaitsevat taisteluasemien luo-
lasuojat ovat sodan loppuvaiheessa rakennettuja. Ormusmaki si-
jaitsee lahimmilladdn noin 100 metrin etdisyydelld pdadradan ité-
puolella.

¢ Malmin rautatieasema. Malmin vanha funktionalistinen rautatie-
asema 1930-luvulta on aikansa muihin asemarakennuksiin verrat-
tuna poikkeuksellinen, koska rata kulkee asemarakennuksen
alitse. Aseman on suunnitellut arkkitehti Thure Hellstrom. Malmin
vanha asema jdi pois kaytdstd 1990-luvun alussa, kun uusi ylikéy-
té@vaasema valmistui kauppakeskuksen yhteyteen. Malmin rauta-
tieasema sijaitsee padradan valittdmdassa yhteydessa.

e Pihlajamaen lahié on maan ensimmdaisid aluerakennuskohteita,
joka on kaavoitettu 1960-luvun alussa jylhéddn metsGmaisemaan
10 kilometrin p&dsdn Helsingin keskustasta. Pihlajanmaki on valittu
kansainvalisen DOCOMOMO-jarjestdn hyvaksymdadn suomalai-
sen modernismin merkkiteosvalikoimaan. Pihlajanmdaki asettuu
Helsingin lahidideologian ja -rakentamisen murrosvaiheeseen.
Alueen arkkitehtuurissa konkretisoituu siirtymé rakennustekniikan
ja arkkitehtuurin kehitysvaiheesta toiseen. Suurmuottitekniikka
hyddynsi vield 1950-luvun perinnettd. Tdayselementtitekniikka ja
arkkitehtuuri ovat puolestaan viitoittaneet tulevaa rakentamista
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(mittakaava ja sommittelu sekd virtaviivaisuus ja tehokkuustavoit-
telu). Pihlajamaessa kalliot ja vakkardmdannyt ovat keskeisia mai-
sema-arkkitehtonisia elementtejd ja vastapooleja kalliosta ko-
hoaville suoraviivaisille valkoisille rakennusmassoille. Raokennus-
massat ovat isoja, samoin niiden valiin jaavat luotoalueet. Jyrkim-
mat ja jylhimmdat maastokohdat on jatetty rakentamatta. Pihlaja-
mdaen [ahid sijaitsee IGhimmillddn noin 300 metrin etdisyydell&
padradan itdpuolella.

e Kapylan puutaloalueet ja Kaarmetalo (Puu-Kapyld, Lantinen
Kapyla ja Kaarmetalo). Helsingin Kapyldssa sijaitsevat asuinalu-
eet Puu-Kapyla ja Kapylan lansiosa sek& Kadrmetalo ovat keskei-
si@ kohteita suomalaisen sosiaalisen asuntotuotannon, asuinalu-
eiden asemakaavoituksen sekd asuntosuunnittelun ja -rakenta-
misen historiassa.

Puu-Kapylan ja Kapylan lénsiosa ovat molemmat 1900-luvun alun
teollistumisen mydtd syntynyttd asuntopulaa ratkaisemaan pe-
rustettuja rakennustaiteellisesti ja sosiaalisesti ensiluokkaisia tyd-
vdestdon asuntoalueita, joissa yhdistyvat englantilainen puutarha-
kaupunki-ideologia ja suomalainen puukaupunkiperinne. Niiden
yhtendinen kaupunkikuva liittyy 1920-luvun suomalaisen kaupun-
kisuunnittelun ihanteisiin. Puu-Kdapylén puutarhakaupunginosan
kaava perustuu valjasti rakennettuihin yhteispihallisiin kortteleihin,
jotka toteutettiin asunto-osuuskuntien rakennuttamina 1920-lu-
vun alussa. Lantisen K&pyldan asuintalot ovat asukkaiden rakenta-
mia. 1920-luvun puolivélissa vaihtelevaan maastoon taitavasti so-
vitetut puiset asuinrakennukset ovat tien varressa ja kortteleiden
keskell& on laaja yksityispihoista muodostuva vihervydhyke. Yhte-
ndisen kaupunkikuvan rakentumista ovat ohjanneet julkisivukaa-
viot.

Sosiaaliseen asuntotuotantoon lukeutuva, arkkitehti Yrj¢ Linde-
grenin suunnittelema ns. Kaarmetalo on Helsingin kaupungin ra-
kennuttama. Maastonmuotoja ja edullisia iimansuuntia seuraile-
vassa nk. suurperheisten asuinrakennusryhmdassd on ladhes 200
asuntoa. Kaarmetalo kuuluu kansainvalisen DOCOMOMO-jérjes-
tdn hyvaksymdadn suomalaisen modernin arkkitehtuurin merkkite-
osvalikoimaan.

Kapylan puutaloalueet ja Kadarmetalo sijaitsevat ldhimmillédn noin
100 metrin etdisyydelld padaradan itépuolella.

Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriympdéristot

Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriympdristdt ovat
asiantuntijaviranomaisten madrittelemid, tyypillisesti maakunnallista
ominaisluonnetta ja maakunnallisia erityispiirteit& ilmentdvid alueita tai
kohteita. Tassd tydssd huomioidut maakunnallisesti arvokkaat maise-
ma-alueet ja kulttuuriympdristdt pohjautuvat seuraaviin Uudenmaan lii-
ton maakuntakaavan aluerajauksiin ja taustaselvityksiin:
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Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen epdvirallinen
yhdistelmd, 11.11.2021 (Uudenmaan liiton tulkinta HAO:n 24.9.2021
padtdksestd)

Miss@ maat on mainioimmat - Uudenmaan kulttuuriympdristot
(Uudenmaan liiton julkaisuja E 245 - 2022)

Tarkastelualueelle sijoittuvat maakunnallisesti arvokkaat maisema-alu-
eet ja kulttuuriympdaristot on listattu ratavaihtoehtokohtaisesti pohjoi-
sesta etelddn ja kuvattu lyhyesti alla. Suurin osa tarkastelualueella sijait-
sevista maakunnallisesti arvokkaista kulttuuriympdristdistd on luokiteltu
myo6s valtakunnallisesti merkittavaksi (Liite 2). Nama kohteet on esitetty
yll& olevissa kappaleissa.

Lentorata (VE1)

Helsingin keskuspuisto on merkittdvé osa Helsingin kaupunkiku-
vaa ja historiaa. Vuonna 1911 arkkitehti Bertel Jung teki ehdotuksen
Helsingin Keskuspuistoksi, joka sisdlsi Kaisaniemen, Hakasalmen,
Hesperian ja Eldintarhan alueet sekd Reijolan metsémaiden ete-
l&dosan. Suunnitelmaa téydennettiin mydhemmin kaupungin halki
kulkevaksi metsd- ja puistovydhykkeeksi. Puistoon sijoitettiin toi-
minnallisia ulkoilu- ja likunta-alueita palveluineen sekd kattava
ulkoilutieverkosto. Keskuspuiston kehittdmisen turvaksi vahvistet-
tiin osayleiskaava 1978 ja osa puistosta asemakaavoitettiin. Puis-
ton pohjoisemmissa osissa Maununnevalla on | maailmansodan
aikasia linnoitteita. Suunniteltu lentoradan linjaus sijoittuu Helsin-
gin keskuspuiston poikki pohjois-etelésuunnassa puiston pohjois-
osassa. Etelampdndn keskuspuisto sijaitsee [dhimmillé&n noin 300
metrin etdisyydelld lentoradan lansipuolella.

Padarata (VE2 ja VE3)

Hanabdlen kyladmaisema avoimine peltoineen on syntynyt Kera-
vanjoen varteen. Jo 1500-luvulla tunnetussa kyléssd on sdilynyt
paljon rakennuskantaa 17700-luvulta. Yhdessd vanha tiestdn, joen
ja ympdardivén peltomaiseman kanssa se muodostaa yhé melko
yhtendisen ja hyvin séilyneen kulttuurimaiseman, vaikka osa pel-
toalasta on rakennettu golfkentdksi. Kylén pohjoisp&dn koskessa
oli 7700-luvulla suurehko vesisaha, josta on jaljelld patorakennel-
mien raunioita. Hanbdlen kyldmaisema sijaitsee [Ghimmilladn
padradan valittdmdassa yhteydessd radan itdpuolella.

Vantaanjokilaakson maisema-alue on sekd valtakunnallisesti
ettd maakunnallisesti arvokas maisemakokonaisuus. Valtakunnal-
lisesti arvokkaan alueen rajaus kdasittéd kokonaisuudessaan Van-
taan puoleiset osat maisema-alueesta. Helsingiss& maisema-
alue alkaa Haltialan pelloista ja paattyy Vanhankaupunginlah-
teen. Valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen rajaukseen
kuuluvat Haltialan tila lagjoine peltomaisemineen, Tuomarinkyldn
kartanon alue sekd Ita-Pakilan siirtolapuutarha-alue. Vantaan-
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jokilaakson valtakunnallisesti arvokas maisema-alue on esitetty
tarkemmin yll& olevassa kappaleessa. Maakunnallisesti arvok-
kaaseen alueeseen kuuluvat Vantaanjoen alajuoksulla 1930-luvun
lopulta oleva Oulunkylan siirtolapuutarha, kunnallistekniikan kehi-
tyst& varhaisvaiheista 1800-luvulta nykyaikaan kuvastava Koske-
lan ja Vanhankaupungin vesi- ja viemdarilaitoksen rakennuskanta
sekd 1820-luvulla rakennettu Villa Anneberg puistoineen. Lisdksi
Helsingin kaupunki sijaitsi alkuvaiheessa 1550-1640 Vantaanjoen
suulla keskiaikaisen Koskelan kylan tienoilla. Nykyinen padrata kul-
kee Vantaanjokilaakson maakunnallisesti arvokkaan maisema-
alueen poikki koillis-lounaissuunnassa Oulunkyldn siirtolapuutar-
han kohdalla.

Vantaanjokilaakson valtakunnallisesti arvokas maisema-alue on
esitetty tarkemmin aiemmassa kappaleessa.

e Kapyla-Koskelan asuntoalueella sijaitsee edustavia ja yhtendi-
si& 1900-luvun alkuvuosikymmenien aikana rakennettuja asunto-
alueita. Képyldn asuntoalueet sekd niiden yhteydessd sijaitsevat
vuoden 1940 ja 1952 Olympialaisia varten rakennetut kisakyl&t on
madritelty valtakunnallisesti merkittaviksi rakennetuiksi kulttuu-
riympdaristdiksi. Kapyldn asuinalueet on esitetty tarkemmin edelli-
sessd kappaleessa. Kapylan kaoillis-itapuolelle sijoittuvan Koskelan
alueelle rakennettiin yhtendinen pientaloalue 1930- ja 1940-lu-
vuilla, kerrostalot ovat 1960~ ja 70-luvuilta. Vanhan kaupungin ve-
denpuhdistuslaitoksen punatiilirakennukset ovat vuodelta 1928.
Kapyla-Koskelan asuntoalue sijaitsee IGhimmilldéan p&adradan va-
littdmdassd yhteydessé radan itépuolella.

Kiinteat muinaisjaannoékset

Muinaisj@énndkset ovat maalla tai vedessd sdilyneitd, ihmisen toimin-
nasta esihistoriallisella ja historiallisella ajalla syntyneit& jadnndksid, ra-
kenteita, kerrostumia ja 10ytdjd. Kaikki kiintedt muinaisjaddnndkset ovat
Suomen muinaismuistolain (295/1963) mukaan rauhoitettuja eikd niihin
saa kajota ilman Museoviraston lupaa. Muinaisjadnnoksid suojellaan
muistoina Suomen aikaisemmasta asutuksesta ja historiasta.

Hankkeen tarkastelualueella on useita inventoituja kiinteit& muinaisjadn-
noksid (Liite 2). Ratalinjausten kohdalle tai niiden ldheisyyteen (etdisyys
alle 200 metrid) sijoittuu yhteensd 42 kiintedd muinaisjadnndstd sekd nii-
hin liittyvid laajempia muinaisj@annésalueita (Lentorata 27 kpl, padrata
15 kpl). Tunnetut kiintedt muinaisjadnnokset on tarkistettu hankealueelta
Museoviraston muinaisjadnndsrekisterista.
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5.9 Melu

Suunnittelualueella nykyinen p&drata sijoittuu p&dosin tiiviseen kaupun-
kirakenteeseen, jossa likennemelutasot ovat kohtuullisen korkeat. Nyky-
tilanteessa suunnittelualueella padradalla kulkee vilkas l&hi- ja kauko-
henkildlikenne. Lisdksi suunnittelualueen pohjoisosassa Keravalla kulkee
henkildlikenteen lisdksi tavaralikennettd, joka suuntautuu Vuosaaren
satamatunneliin sek& Skéldvikin suuntaan.

Rautatien melutason ohjearvot ylittava vydhyke on suunnittelualueen
eteldosassa melko kapea matalien ajonopeuksien vuoksi, ja ulottuu
yleensd vain [Ghimmille tonteille. Keskimadraiset ajonopeudet kasvavat
erityisesti kaukoliikenteessa Tikkurilan pohjoispuolella, ja samalla myos
ohjearvot ylittavat meluvydhykkeet ulottuvat kauemmas kattamaan
paikoin useampia kortteleita. Keravalla myds tavaralikenteen myotd
melutasot ovat suuremmat kuin selvitysalueen eteldosissa. Paivaajan yli
55 dB meluvydhyke on yodajan yli 50 dB meluvydhykettd suurempi, joten
pdivaajan ohjearvo on selvitysalueella merkitseva.

Rautatielikenteen melun liséksi suunnittelualueella on vilkasliikenteisi&
teitd, kuten Lahdenvayld, Tuusulanvayld, Kehd | ja Keha lll. Alueella ylei-
sesti tielikenteen melu on merkitsevampi hdairidtekija, mutta rautatien
varren |&hialueilla rautatien melu on merkitsevampi.

Padradan varrella on nykytilanteessa meluntorjuntaa useassa kohtaa,
mutta valtioneuvoston padtdksen 993/1992 mukaiset ohjearvot ylittavilla
melualueilla on nykytilanteessa paljon asutusta ja useita melulle herkki&
kohteita.

5.10 Tarind ja runkoddni

Hankkeen tarkastelualueella nykyinen p&drata aiheuttaa ympdristddnsé
jossain madrin térind- ja runkomeluvaikutuksia. Nykytilanteessa tarkas-
telualueelle sijoittuvalla padradalla kulkee vilkas l&ahi- ja kaukohenkillii-
kenne, ja tarkastelualueen pohjoisosassa Keravalla liikkuu ndiden liséksi
Vuosaareen ja Skédvikiin suuntautuvaa tavaraliikennettd.

Tarindn ja runkomelun ohjearvot ylittdva vydhyke on suunnittelualueen
eteldosassa melko kapea johtuen pienisté& ajonopeuksista, ja ulottuu
korkeintaan rataa [ahimmille tonteille. Tikkurilan pohjoispuolella ajono-
peudet kasvavat, mikd vuoksi erityisesti runkomelun ohjearvot ylittava
vyohyke ulottuu kauemmas. Keravalla tavaraliikenteen vuoksi myds ym-
pdaristdssd ilmenevdn tarindn tasot ovat suuremmat kuin selvitysalueen
eteldosissa.

Rautatieliikenteen lisdksi suunnittelualueella on vilkasliikenteisid katuja ja
teitd, mutta niiden vaikutusalueet ovat jadvat kapeiksi, misté johtuen ra-
dan varren lahialueilla junalikenteen tarind- ja runkomeluvaikutukset
ovat merkitsevampid.
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511Imanlaatu

Merkittavimmat ilmanlaatuun vaikuttavat tekijagt padkaupunkiseudulla
ja kehyskunnissa ovat likenne, puun pienpoltto ja energiantuotanto. Ka-
tupdlylla ja liikenteell& on merkittéva vaikutus ilmanlaatuun hengityskor-
keudella. Suomeen kulkeutuu my&s maan rajojen ulkopuolelta kaukokul-
keumana epdpuhtauksia. llmanlaatu on tarkkailutulosten perusteella
kaupunkiseuduilla padasiassa hyva, mutta hiukkasten ja typpidioksidin
pitoisuudet kohoavat gjoittain korkeiksi etenkin vilkkaasti likenndityjen
katujen ja teiden ympdristdssa. Pitk&janteinen ilmansuojelutyd on tuot-
tanut tulosta ja asukkaiden altistuminen iimansaasteille on véhentynyt.
Syyn& pdadstdjen vhenemiseen viime vuosikymmenind on ollut pddasi-
assa teknologian kehitys ja siirtyminen puhtaampiin polttoaineisiin.
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6 Vaikutusten arvioinnin menetelmadat
vaikutusryhmittdin

6.1 Vaikutukset aluerakenteeseen,
yhdyskuntarakenteeseen ja maankdyttoon

Raideyhteyksien parantamisen vaikutukset alue- ja yhdyskuntaraken-
teeseen ovat luonteeltaan lagjoja, pitkalla aikavalilld tapahtuvia ja va-
lillisid — suoria seurauksia yhdyskuntarakenteen kehittymiseen ei voida
yleensd osoittaa eik& vaikutusaluetta voi madritella yksiselitteisesti. Kun
tarkastelloan hanketta osana muun rataverkon kehittamista, vdlilliset
vaikutukset ovat maakunnan ja jopa valtakunnan rajojen yli ulottuvia.

Uusien raiteiden rakentaminen uuteen maastokdytavadn tai nykyisten
raiteiden yhteyteen mahdollistaa saavutettavuuden paranemisen ja li-
s@& maankdytdon kehittdmisedellytyksid asemanseuduilla. Toisaalta
asemaympdristdn kehittyminen vaatii muutakin kuin pelkén aseman ja
likenneyhteydet: alueen on oltava myds muutoin vetovoimainen, jotta
vaestdpohja kehittyy likenndinnin edellyttémalle tasolle. Vastaavasti
yhteyksien ja saavutettavuuden heikentyminen vahent&d alueen veto-
voimaa ja houkuttelevuutta sekd asumisen ettd elinkeinotoiminnan alu-
eenq, ja vaikuttaa siten maankaytdn kehittdmisedellytyksiin heikentd-
vasti.

Vaikutusten arvioinnissa kuvataan hankkeen suhde valtakunnallisiin alu-
eidenkdayttotavoitteisiin, nykyiseen maankdyttdodn seké voimassa ja vi-
reillé oleviin suunnitelmiin. Vaihtoehtoja arvioidaan sen suhteen, miten ne
tukevat hankkeen tavoitteita sekd nykyisté ja suunniteltua maankayttdd
tai ovat ristiriidassa niiden kanssa.

Maankdayton tilanne ja tavoitteet selvitetddn suunnittelualueen kuntien
ja maakuntien littojen tietojen perusteella. Keskeisend IGhtétietona toi-
mivat maakunta- ja yleiskaavat, tarvittaessa myds asemakaavat seké
muut maankdytdén suunnitelmat ja selvitykset. Lisdksi tietoa alueen
maankdytdsté voidaan tarkentaa maastokaynneilld.

Maankdayttdédn kohdistuvien vaikutusten merkittavyyttd arvioidaan sen
suhteen, kuinka hanke muuttaa nykyistéd maankéyttdd, vaikuttaa tule-
vaan maankayttdéon tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyo-
tyd eri toiminnoille. Maankayttdvaikutusten arvioinnissa keskeinen néko-
kulmana on, kuinka rataverkko ja junien likenndinti tukevat tavoiteltua
maankdyttod. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittévien hank-
keiden osalta arvioidaan, miten hyvin hanke tukee valtakunnallisia ja
maakuntien alueidenkayttétavoitteita. Vaikutuksia arvioidaan myds
suhteessa kuntien asettamiin maankayttétavoitteisiin, Merkittdvyyden
kriteerien madarittéminen ei ole selkedd vaikutusten vdalillisyyden vuoksi.
Merkittavyydeltddn suuret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan
lagjoja ja koskevat siten alue- ja yhdyskuntarakennetta laajalla vaiku-



Suomi-rata Oy 10/2022 78 (1)

tusalueella. Paikalliset vaikutukset ovat merkittévyydeltdan yleensé va-
haisid, vaikka yksittdiseen kohteeseen tai maankdytén toimintoon voi
kohdistua merkittavié vaikutuksia.

Arvioinnissa tunnistetaan kaavamuutostarpeet ja asia otetaan huomi-
oon yhtend kriteerin@, mutta kaavamuutoksen merkittévyys on tapaus-
kohtaista ja littyy radan seuraaviin suunnitteluvaiheisiin. Ratalain (10 §)
mukaan rautatien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja rata-
suunnitelman tulee perustua maankdyttd- ja rakennuslain mukaiseen oi-
keusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muu-
hun alueiden kayttdédn on selvitetty. Valtakunnalliset alueidenkayttéta-
voitteet sek& maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon siten
kuin maankdyttd- ja rakennuslaissa sdadetadn.

Uuden rautatien tai rautatien parantamisen valittdmat ja suorat vaiku-
tukset maankdyttéon ovat luonteeltaan paikallisia, ja niiden voidaan
katsoa vaikuttavan rautatien IGhialueen maankayttdéon, kiinteistéihin,
kulkuyhteyksiin ja rakennuksiin. Yleensd ratakdytdavasté aiheutuvat valit-
tOmat ja suorat vaikutukset lahivaikutusalueelle ovat padosin kielteisid.
Lentorata sijoittuu kuitenkin suurimmaksi osaksi tunneliin, jolloin sillé on
vain vahdaisia kielteisia vaikutuksia kulkuyhteysiin ja maankdyttéon.

Lentorata vaikuttaa kaupunkien sekd Helsinki-Vantaan lentoaseman
saavutettavuuteen ja siten maankaytdn kehitt@misedellytyksiin, kau-
punkien vdliseen matka-aikaan ja siten tydssdkaynti- ja tydmarkkina-
alueisiin sekd my&s tavaraliikenteen kehittdmisedellytyksiin.

Arviointi alue- ja yhdyskuntarakenteesta sekd elinympdristdstd tehdadn
asiantuntijatyénd aikaisempaan selvitysaineistoon seké& olemassa ole-
vaan ilimakuva-, kartta-, rekisteri- ja suunnitelma-aineistoon tukeutuen.
Tietoja saadaan myos YVA-ohjelmasta annettavista lausunnoista ja
mielipiteistd sek& vuorovaikutuksesta hankeryhmdn ja osallisten kanssa.

Vaikutuksia arvioidaan asiantuntija-arviona, tukeutuen kunnan kanssa
kaytaviin keskusteluihin ja kaytettévissd olevaan relevanttiin aineistoon.
Vaikutusten arvioinnista vastaavat DI Iris Broman ja DI Timo Huhtinen yh-
dessd vaikutusten arvioinnin muun tyéryhman kanssa.

Aluerakenteella tarkoitetaan keskuksia ja niiden vdlisid likenneyhteyksid
sekd toimintojen yleispiirteistd sijoittumista ja keskindisid sijaintisuhteita
silt& osin kuin niillé on valtakunnallista tai maakunnallista merkitysta.

Yhdyskuntarakenteella tarkoitetaan tydssdkdyntialueen, kaupunkiseu-
dun, kaupungin, kaupunginosan tai muun taajaman sisdistd rakennetta.
Se sisdltad vaestdn ja asumisen, tydpaikkojen ja tuotantotoiminnan,
palvelujen ja vapaa-ajan alueiden sekd ndité yhdistavien likennevaylien
ja teknisen huollon verkostojen sijoittumisen ja niiden keskindisen suh-
teen.
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Maankdaytolla tarkoitetaan tassd YVAssa radan 1ahelld sijaitsevan maan
kayttamistd erilaisiin tarkoituksiin, kuten maa ja metsatalouteen, asumi-
seen, elinkeinotoimintaan, palveluihin tai virkistykseen.

Aluerakenteeseen, yhdyskuntarakenteeseen ja maankdyttédn kohdistu-
vat vaikutukset arvioidaan asiantuntija-arvioina. Arvioinnissa kasitell&dn
vaikutuksia, joita hankkeella on maankdytdn ja alueiden kehitykseen. Ar-
vioinnin tukena toimii yhdyskuntarakenteen, maankdaytén ja kaavoituk-
sen nykytilanne, voimassa ja valmisteilla olevat maakunta-, yleis- ja ase-
makaavat sek& hankkeesta tehtavat liikenneselvitykset.

Arvioinnissa tunnistetaan kaavamuutostarpeet ja ristiridat nykyisissé
kaavoissa osoitetun maankdaytén kanssa. Ratalain (10 §) mukaan rauta-
tien rakentamista koskevan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee
perustua maankdyttd- ja rakennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen
kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alueiden kdyt-
tOO6N on selvitetty.

Rautatien rakentamisen suorat vaikutukset maankdyttéén ovat luon-
teeltaan paikallisia ja ne vaikuttavat rautatien ldhialueen maankéyt-
t66Nn. Mydnteiset maankdyttdvaikutukset kohdistuvat yleenséd aseman
seuduille ja kielteiset muuhun ratakaytéavadn. Tunneliosuuksilla kielteiset
maankdyttovaikutukset ovat vahdaisid ja ne kohdistuvat |&dhinnd maan-
pdadllisiin rakenteisiin ajotunneleiden ja pystykuilujen kohdilla.

Maankdyttdéon, yhdyskuntarakenteeseen ja aluerakenteeseen kohdistu-
vien vaikutusten merkittévyyttd arvioidaan sen suhteen, kuinka hanke
muuttaa nykyistd maankdyttdd, vaikuttaa tulevaan maankdyttdéon tai
kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hydtyé eri toiminnoille. Arvioin-
nissa otetaan huomioon myds kaavoissa osoitetut maankdaytdn ja yh-
dyskuntarakenteen kehittdmisen tavoitteet sekd vaikutukset alueraken-
teeseen.

Alue ja yhdyskuntarakenteen merkittévyyden kriteerit eivat yksiselitteisid,
koska vaikutukset ovat padosin vdlillisid. Maankayttévaikutusten merkit-
tavyyden kriteerit ovat konkreettisempia, koska vaikutukset ovat p&a-
osin suoria.

6.2 Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen

Liikenteellisten vaikutusten mekanismit

Lentoradan tai muiden tarkasteluvaihtoehtojen toteutuessa junaliikenne
voidaan jarjestad lukuisilla eri tavoilla: mitké junat kulkevat Lentoradan
kautta ja miten Iahijunaliikennettd on tarkoituksenmukaista kehittéd ky-
syntd ja likenndinnin kustannukset huomioon ottaen. Nain ollen vaihto-
ehtojen synnyttdmiin junalikenteen muutoksiin ja ndistd syntyviin vaiku-
tuksiin liittyy toistaiseksi vielé epdvarmuutta. Vaihtoehtojen junaliiken-
teen kuvaukset tarkennetaan YVA-selostuksen laadinnan aikana.
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Vaihtoehtojen likenteelliset vaikutukset syntyvat kahdesta erityyppi-
sestd junaliikenteen muutoksesta:

VE 1. Lentoradan my&té kaukojunat alkavat kulkea Lentoaseman
kautta, jolloin p&dradan ja Lahden oikoradan suunnalta avautuu
vaihdoton kaukojunayhteys Lentoasemalle. Myds junayhteys Hel-
singistd ja Pasilasta Lentoasemalle nopeutuu. Téssd yhteydessa
kaukojunat lakkaavat pysdhtymastd Tikkurilassa. Paaradan ja Lah-
den oikoradan suunnista junamatkustajien matka-aika lentoase-
malle lyhenee ja vaihtamistarve Kehdradan juniin poistuu.

VE 1, 2 ja 3. Kun kaukoliikenneraiteilta Pasilan ja Keravan valillé siir-
tyy kaukojunia Lentoradalle, vapautuu nykyisille kaukolikennerai-
teille lisda kapasiteettia, mik& mahdollistaa junamdadran kasvatta-
misen. P&daradan liséraiteet (VE 2 ja 3) synnyttavat samankaltaisen
muutoksen. Tihedmpi vuorovdli johtaa parempaa palvelutasoon ja
mahdollisuuteen ryhmitelléd nopeita, harvakseltaan pysahtyvid Iahi-
junia ja hitaampia, tihedsti pysahtyva |dhijunia uudella tavalla.
Namda vaikutukset korostuvat erityisesti ruuhka-aikojen liikken-
teessd. Kaupunkirataliikenteen (I-, P- ja K-junat) ma&driin tai matka-
aikoihin vaihtoehdot eivat todenndksisesti vaikuta.

Junalikenteen matka-aikojen, vuorotiheyden tai vaihtamistarpeen
muutokset vaikuttavat junamatkustamisen palvelutasoon ja houkuttele-
vuuteen muihin kulkutapoihin ndhden. Juniin voi siirty& matkustajia erityi-
sesti henkildautoista ja linjo-autoista, miké& vaikuttaa ndiden likenne-
muotojen ajosuoritteisiin ja likenteen ympdristéhaittoihin. Lisdksi saavu-
tettavuusmuutokset vaikuttavat hieman matkojen suuntautumiseen:
kohteisiin, joihin yhteydet paranevat, suuntautuu hieman aiempaa
enemmdn matkoja kaikki likennemuodot summattuna ja matkoja teh-
dadn vastaavasti hieman véihemmdan muualle.

Suurimmat palvelutaso- ja saavutettavuusmuutokset syntyvét toden-
nakoisesti Lentoratavaintoehdossa (VE1). Matka-ajat padradan ja Lah-
den oikoradan suunnista Lentoasemalle ja sen lahialueille lyhenevat sel-
vasti ja vaihtamistarve vahenee. Toisaalta Tikkurilan ja sen l&ahialueen
osalta kaukojunaliikenteen todenndkdinen poistuminen heikent&d yh-
teyksi@d Tampereen ja Lahden suuntiin.

Henkildautolikenteen ja linja-autoliikenteen yksittdiset likennemdadra-
muutokset ja niistd seuraavat paikallisten ympdristéhaittojen muutokset
ovat todenndkadisesti pienid, mutta laajalla verkolla pienist& muutoksista
voi kertyd merkittdvié kokonaisliikennesuoritemuutoksia ja ilmastop&ds-
tévaikutuksia.

Junalikenteen madrissa ja likenndintisuoritteissa voi tapahtua melko
suuriakin kokonaismuutoksia, jotka voivat vaikuttaa merkittévasti juna-
likenteen kustannuksiin ja lipputuloihin seké& esimerkiksi raidelikenneme-
luun. Erityisesti néma vaikutukset ovat riippuvia siité, millaisiin likenndin-
timuutoksiin lopulta p&aadytaan.
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Liikenteellisten vaikutusten alueellinen kohdentuminen

Lentoradan (VE 1) vaikutukset kohdistuvat todenndkoisesti sekd kauko-
junalikenteeseen ettd kaukoraiteita kulkevaan lahijunalikenteeseen. Li-
saraiteiden (VE 2 ja 3) vaikutukset kohdistuvat todenndkoisesti padosin
l&hijunaliikenteeseen.

Kaukojunaliikenteen osalta vaikutukset kohdistuvat Lentoaseman ohella
l&hes koko Suomeen. Lahijunaliikenteen vaikutukset (VE 1, 2 ja 3) riippuvat
toteutuvasta liikenndinnistd. Lahilikenteen osalta vaikutukset kohdistu-
vat todenndkdisesti ainakin Tikkurilan, Keravan ja Jarvenpddn asemien
kayttdjiin ja junalikenteen toteutuvista muutoksista riippuen mahdolli-
sesti myos pidemmadlle Tampereen ja Lahden suuntiin.

Naistd Iahtokohdista vaihtoehtojen merkittdvimmaksi junaliikenteen vai-
kutusalueeksi nykyisellé rataverkolla on tassé arvioitu kaukojunaliikenne
matkustajineen Jarvenpddn etelépuolella sekd Lentoaseman, Tikkurilan,
Keravan ja Jarvenpddn sek& mahdollisesti myds Hyvink&adn, Riihimaen,
Hameenlinnan sekd Mantsalan ja Lahden asemien l&hijunaliikenne mat-
kustajineen.

Liikenteellisten vaikutusten arviointimenetelmat

Liikenne-ennusteet, liikenteellisten vaikutusten arviointi sek& erikseen
laadittava Vaylaviraston ohjeistuksen mukainen hankearviointi muodos-
tavat menetelmadllisesti yhtendisen likennemallin k&yttdédn perustuvat
kokonaisuuden. Liikenteelliset vaikutukset ovat osin likenne-ennusteiden
eroja ja toisaalta liikenteelliset vaikutukset muodostavat hankearvioinnin
keskeisen ladhtokohdan.

Liikenne-ennusteet ja liikenteelliset vaikutukset tuotetaan HSL:n Helsin-
gin tyossakayntialueen likennemallilla (Helmet) ja MAL 2023 -ty6n yhtey-
dessd laadituilla ennusteaineistoilla. Valtakunnallisia likennemuutoksia
ja vaikutuksia arvioidaan tarpeen mukaan taydentavilld menetelmillé.
Liikenteellisten vaikutusten tarkasteluaikajénne on vuodessa 2040, johon
l6ytyy likennemalliin kuvattuna seudulliset maankéayton ja likennejarjes-
telmdn kehittymisarviot ja jolloin hanke voi mahdollisesti olla jo kéaytdssa.

Arvioitavat liikennevaikutukset

Jundaliikenteen saavutettavuusvaikutukset arvioidaan tuottamalla ju-
naliikenteen palvelutasovaikutukset (matka-aika, vuorotiheys ja vaihto-
tarve) muutaman esimerkkialueen valillé. Esimerkkialueita voivat olla esi-
merkiksi Helsingin keskusta, Lentoasema, Tikkurila, Kerava, Jarvenpad,
Hyvink&d, Tampere ja Lahti.

Joukkoliikenteen matkustajien matka-aikasuoritteen muutokset arvi-
oidaan sekd& puhtaan matka-ajon ettd yleistetyn matkavastuksen
(matka-aika, tarjontatineys, vaihtotarve) osalta ilman kulkutapa- ja
suuntautumismuutoksia. Matkavastussuoritteen muutokset tuotetaan
myds aamuliikenteestd matkan l&hté- jo madrépdihin summattuna, jol-
loin karttakuvana esitet@dn matkavastushyddyn kohdistuminen sekd&
asukkaiden (aamun lahtépaikat) ettd tyopaikkojen (@amun madrdpai-
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kat) osalta. Tietoja voidaan hyddyntdd mm. yhdyskuntarakenteellisten
vaikutusten arvioinnissa.

Kulkutapamuutokset arvioidaan joukkolikennematkojen, henkildauto-
matkojen sek& myods kdvely- ja pyorailymatkojen madrdn osalta. Lisdksi
arvioidaan matkojen km-suoritemuutokset junalikennematkustajien,
linja-automatkustajien, raitiovaunumatkustajien sekd henkildautolla kul-
kevien osalta.

Liikkenne- ja matkustajamdadrien muutokset likenneverkon eri osilla ar-
vioidaan likenne-ennusteen perusteella paikallisella, seudullisella ja val-
takunnallisella likenneverkolla. Tuloksena on vaihtoehtojen vaikutukset
ajoneuvoliikenteen madriin, junaliikenteen matkustajamdadriin sekd muun
joukkolikennejarjestelmdan, erityisesti linjo-autolikenteen matkustaja-
madriin.

Liikennesuoritemuutokset (likennevalineiden km-suoritemuutokset) ar-
vioidaan junaliikenteen ja henkildautoliikenteen osalta. Linja-autojen ki-
lometrisuoritemuutokset arvioidaan jakamalla likennemallilla tuotettu
matkustuskilometrim&@dradmuutos linja-autojen tyypilliselld keskikuormi-
tuksella (matkustajaa/LA).

Joukkoliikenteen liikennéintikustannusmuutokset arvioidaan yleispiir-
teisellé tarkkuudella junien ja linja-autojen arvioitujen likennesuorittei-
den perusteella. Joukkoliikenteen lipputulomuutokset arvioidaan yleis-
piirteisellé tarkkuudella joukkoliikenteen matkamadrd- tai matkustuski-
lometrisuoritemuutosten perusteella. Joukkoliikkenteen taloudellisen yli/
alija@dman muutokset arvioidaan yleispiirteiselld tarkkuudella likenndin-
tikustannusten ja lipputulojen muutosten erotuksen perusteella.

Vaikutukset lilkkennejarjestelméan kehittamismahdollisuuksiin

Junaliikenteen kapasiteetin lisddminen sek& Lentoaseman valitdon kyt-
kent& kaukojunalikenteeseen synnyttavat likennejdrjestelmén kehitté-
mismahdollisuuksia sek& Helsingin seudun likennejérjestelman ettd myds
valtakunnallisen likennejarjestelmdn osalta (esim. mahdolliset Suomi-
rata ja Itarata). Namé& mahdollisuudet ja kytkenndt osoitetaan yleispiir-
teiselld tasolla.

Lisaksi liikenteellisial vaikutuksia peilataan suhteessa valtakunnallisessa
likennejarjestelmdsuunnitelmassa (Liikkenne 12) asetettuihin tavoitteisiin.

6.3 Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen arvioidaan asiantuntija-ar-
viona. Arvioinnissa tarkastellaan linjausten vaihtoehtojen vaikutuksia
luonnon monimuotoisuuteen, suojelualueisiin, arvokkaisiin luontokohtei-
siin sekd suojeltaviin elidlajeihin. Hankealueen luonnonarvoista ja luonto-
kohteista lGhtdtietoja on saatu muun muassa Suomen ympdaristékeskuk-
selta, maakuntaliitoilta, kunnilta, Suomen lgjitietokeskukselta, Metsékes-
kukselta seka aikaisemmin hankealueelta tehdyistd luontoselvityksistd.
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Arvioinnin tueksi toteutetaan luontoselvityksid, joissa luonnonympdristén
nykytilaa selvitet&dn hankkeen vaatimalla tarkkuustasolla. Vaikutuksia
luonnonsuojelualueisiin ja muihin suojelukohteisiin arvioidaan keskittyen
maastokdytavan alueella tai valittdomassa lGheisyydessd sijaitseviin koh-
teisiin, sek& suorien vaikutusten ulkopuolelle sijoittuviin kohteisiin. Jalkim-
maisissd otetaan huomioon suojeluarvojen mahdollinen herkkyys reuna-
vaikutuksille, vesitalouden muutoksille ja radan kauemmas ulottuville
hairidvaikutuksille, kuten melulle. YVAssa arvioitavista vaihtoehdoista VET
sijoittuu padosin tunneliin, eikd uuteen maastokaytavadan. VET.n vaiku-
tukset luonnonympdristdon kohdistuvat [Ghinné tyd- ja ilmanvaihtotun-
neleiden |aheisyyteen. Vaikutusten arvioinnissa kiinnitetddn erityistd
huomiota ndiden rakenteiden sijoittumisesta suhteessa luonnonympdris-
ton kannalta merkittdviin kohteisiin. Vaihtoehdoissa VE2-3 puolestaan
toteutetaan lisdraiteita nykyiselle padaradalle, jolloin nykyinen rata-alue
levenee.

Lajiston osalta vaikutusten arvioinnissa keskitytddn uhanalaisiin ja EU:n
luontodirektiivin liitteissa Il tai IV mainittuihin lajeihin kohdistuviin vaiku-
tuksiin. Arvioinnin yhteydessa esitetddn myds ehdotukset vaikutuksien
lieventdmiseen ja seurantaan liittyen. Eldimistddn kohdistuvat vaikutuk-
set aiheutuvat padasiallisesti elinympdaristdjen muutoksista. Elinympdris-
tot voivat pienentyd pinta-alallisesti ja pirstoutua rakentamisen seu-
rauksena. Myods niiden laatu voi heikentyd rakentamisen ja toiminnan ai-
heuttamien hairididen myotd. Elinympdristdjen muutokset voivat vaikut-
taa eldimistddn suoraan tai vdlillisesti.

Luonnonsuojelulailla suojeltujen ja luontodirektiivin IV-liitteess& mainittu-
jen lajien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen héavittédminen ja heikentdmi-
nen on kielletty&. Kieltoon voidaan hakea poikkeuslupaa alueelliselta
ELY-keskukselta. Poikkeusluvan mydntdmisen edellytyksend on, ettd lajin
suotuisa suojelutaso ei heikkene, hankkeella ei ole muuta toteuttamis-
vaihtoehtoa ja hanke on yhteiskunnan kokonaisedun mukainen. Lis&ksi
YVA-menettelyn yhteydess& tunnistetaan ja arvioidaan hankkeen vai-
kutukset alueen padasiallisiin ekologisiin yhteyksiin ja viherverkkoon. Tar-
vittaessa esitetédn yhteyksien turvaamisen mahdollisesti vaatimat lie-
ventdmistoimet.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittédvyyden arviointi

Uuteen maastokdaytévadn rakennettavan radan tyypillinen valitdn vai-
kutus luonnonoloihin on luonnonympdristdn havidminen ja muuttuminen
sekd ympadristdjen pirstoutuminen. Pirstoutuminen heikent&d erityisesti
metsdalueiden sopivuutta monille eldinlajeille seka liséd reunavaiku-
tusta, mik& puolestaan muuttaa muun muassa valaistusoloja, pienilmas-
toa ja elidlgjistossa. Reunavaikutuksella on toisaalta kielteisia ja toi-
saalta myodnteisid vaikutuksia rippuen tarkasteltavasta lajista tai lajiryh-
mistd. Kyseisessd hankkeessa uutta maastokdaytavad ei kuitenkaan juuri
muodostu, sillé VET sijoittuu p&dosin tunneliin, VE2-3 nykyisen pdadradan
rinnalle. Valittdmien luontovaikutusten vaikutusalueeksi on kuitenkin ra-
jattu suunnitellut ratalinjaukset. Vdlillisten vaikutusten vaikutusalue
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riippuu vallitsevista ympdristotekijoistd ja luontoarvoista, joihin vaikutuk-
sia kohdistuu.

Ratahankkeen tyypillinen vdlillinen vaikutus on lisG&ntynyt estevaikutus.
Pengerretty ja kuivatusojitettu, paikoin mahdollisesti aidattu rata-alue
voi heikent&d tai katkaista eldinten kulkuyhteyksia. Muita mahdollisia va-
lillisié vaikutuksia voivat olla esimerkiksi tunnelin rakentamisesta seuraa-
vat muutokset kosteikkojen tai suoalueiden vesitaloudessa. ElGimistdon
kohdistuvia vdlillisiad vaikutuksia ovat lisdksi elinalueiden mahdollinen
laadullinen heikkeneminen radan IGheisyydessa likenteen aiheuttaman
h&iridn ja melun vuoksi.

Vaikutuksen merkittdvyys madraytyy vaikutuksen laajuuden ja lajin tai
luontotyypin sietokyvyn mukaan. Lisdksi lajin tai luontotyypin esiintymi-
nen tai yleisyys voi vaikuttaa luokan nousuun asiantuntija-arviona. Vai-
kutus voi olla myds myodnteinen. Ratahankkeen luontovaikutukset ovat
tyypillisesti haitallisia tai neutraaleja; luontoarvojen kannalta myénteisid
vaikutuksia on vain harvoin. Myénteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa
hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaavien paahdealueiden luominen
rataleikkauksiin. Korvaavilla paahdeympdristsilléd on huomattavan suuri
merkitys uhanalaislajistolle kuten paahdekasvillisuudelle ja perhosille.
Vastaavalla periaatteella toimivaa merkittévyyden luokittelua kayte-
t&an myds muiden valittdmien sekd vdlillisten luontovaikutusten osalta.

6.4 Vaikutukset maa- ja kallioperéadn,
luonnonvaroihin ja niiden kestavaan
kayttdon

Radan rakentamisella on paikallisesti suoria ja huomattavia vaikutuksia
rakentamisalueen maa- ja kallioperddn. Maaperdén leikkaukset ja kallion
louhinta muuttavat pysyvasti maa- tai kallioperdolosuhteita. Maa- ja
kallioperan leikkauksista ja louhinnoista saadaan usein maa- ja kiviai-
neksia, joita voidaan hyddyntdd hankkeen rakennusvaiheessa. Talldin
vahennetddn muualta tuotavien rakennusmateriaalien tarvetta. Raken-
nushankkeessa kaivettavat ja hyddynnettévaksi kelpaamattomat maa-
ainekset joudutaan mahdollisesti kuljettamaan maa-ainesten sijoitus-
alueille tai maisemanhoidollisiin tayttoihin.

Suunnittelualueelle sijoittuvat POSKI-hankkeen kohteet tarkistetaan
hankealueelle laaditusta Pohjavesien suojelun ja kiviaineshuollon yh-
teensovittamisen loppuraporteista Etelé-Suomen alueelta.

Suunnittelualueelle sijoittuvista mahdollisista pilaantuneen maan koh-
teista (MATTI-rekisteri) pyydetadn lisatiedot ELY-keskukselta. Saatavien
tietojen perusteella arvioidaan kohteiden pilaantuneisuutta ja niiden
vaikutusta hankkeeseen.

Kohteella on merkittévid vaikutuksia luonnonvarojen hyddyntémiseen.
Hankkeesta saadaan merkittéavid madria kivi- ja maa-aineksia, joita
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voidaan hydédyntdd seké soveltuvin osin hankkeen toteutuksessa ettd
l&hialueiden infrahankkeiden toteutukseen. Kivi- ja maa-aineksen lou-
hinta ja sen jalkeinen murskaus ja kuljetus aiheuttavat melua sekd pd-
ly&mistd ja raskas likenne vahent&d viihtyisyyttd asuin- ja virkistysalu-
eilla.

Luonnonvarojen hyddyntdminen tuo positiivisia vaikutuksia infrarakenta-
misessa tarvittavien materiaalien saatavuuteen. Se edistad kiertota-
loutta ja véhentdd hankkeen hiilijalanjalked. Luonnonvarojen hyddynta-
misell&d on my&s vaikutuksia kivi- ja maa-ainesmarkkinoihin sekd infrara-
kentamisen aikatauluihin ja volyymiin, jos hankkeita pyrit&dn aktiivisesti
aikatauluttamaan materiaalin saatavuuden perusteella.

Luonnonvarojen hyddyntdmiseksi arvioidaan alustavasti hankkeesta
saatavien kivi- ja maa-aineksien madard ja laatu, hankkeessa tarvitta-
vien kivi- ja maa-aineksien madaré ja laatu sekd arvioidaan alustavalla
tasolla mahdollisia sijoituskohteita sek& hankkeen sisdisesti ettd yhdessd
kuntien kanssa ldhialueen tiedossa olevien hankkeiden osalta. Arvio to-
teutetaan haastattelemalla hankealueen sek& sen vaikutuspiirin kuntia.
Arvioinnissa esitetddn alustava arvio hyotykayttdprosentista eli arvio
siitd, kuinka suuri prosenttiosuus kiviaineksista voidaan hyddyntad hank-
keessa ja kuinka paljon kiviaineksia on mahdollista hyddynt&& muissa
samaan ajankohtaan ajoittuvissa hankkeissa. Mahdollisia loppusijoitus-
paikkoja ja niiden kapasiteettia arvioidaan yhdessd kyseessd olevien
kuntien kanssa. Liikenteen ja logistiikan aiheuttamien vaikutusten selvit-
t@miseksi arvioidaan tarvittavia kuljetusetdisyyksid edelléd mainittujen
tietojen perusteella. Hyddyntamistd varten arvioidaan mahdollisten va-
rastointi- ja kdsittelyalueiden tarve ja saatavuus hankealueella ja sen l&-
hietdisyydessd sekd arvioidaan lupamenettelyjen tarvetta.

Maa- ja kallioperdadn kohdistuvat vaikutukset seké vaikutukset luonnon-
varojen hydédyntdmiseen arvioidaan asiantuntijatydnd.

6.5 Vaikutukset pintavesiin

Hankkeen vaikutukset pintavesiin arvioidaan asiantuntijatydnd. Arviointi
perustuu hankealueelta saatavilla olevaan tietoon pintavesi- ja kalasto-
olosuhteista sekd hankkeesta tehtyihin suunnitelmiin. Lahtotietoina kdy-
tetddn mm. ympdristdhallinnon avoimen tiedon tietokantoja seké tarvit-
taessa ympdristohallinnon vesistomallijarjestelmaa (WSFS Vemala) ja
saatavilla olevia julkisia raportteja ja selvityksi@. Nykytilakuvausta téy-
dennetddn YVA-selostusvaiheessa.

Vaikutusten arvioinnissa esitetddn arvio hankkeen vaihtoehtojen vaiku-
tuksista pintavesien vedenlaatuun sekd vesiympdristddn. Arvioinnissa
huomioidaan mahdolliset ep&suorat vedenlaadun muutoksesta aiheu-
tuvat vesielidstddn kohdistuvan vaikutukset. Erityisesti arvioidaan vaiku-
tukset luokiteltuihin pintavesimuodostumiin sekd taimenen ja muiden
suojeltujen vesielididen kannalta merkittéaviin vesistdihin.
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YVA-selostuksessa esitetéidn mahdollisten haitallisten vaikutusten eh-
kaisy- tai lieventdmiskeinoja sekd tarvittavan vaikutustarkkailun paino-
pistealueet.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittédvyyden arviointi

Lentoradan linjaus kulkee pdadosin tunnelissa, joten pintavesiin kohdistu-
vat vaikutukset ovat radan valmistumisen jalkeen vahaisid. Vaihtoeh-
doissa VE2-3 nykyinen rata-alue levenee.

Merkittdvimpien vaikutusten arvioidaan ajoittuvan rakentamisvaihee-
seen ja ne aiheutuvat Lentoradan tunnelin louhimisesta sekd ylijaama-
maan ja -kiviaineksen kasittelystd sekd I@jittdmisestd aiheutuvasta kiin-
toaineksen kulkeutumisesta hulevesiin ja sitd kautta sadevesijdrjestel-
miin, viemdareihin ja vastaanottaviin vesistdihin. Kallion louhinnan yhtey-
dessd rajahtamattémistd rajahdysainejddmistd voi poraus- ja huleve-
sien mukana kulkeutua typpiyhdisteitd (I&dhinnd nitraatteja) ympdaristdon.
Typpiyhdisteet voivat aiheuttaa vesistdjen rehevoitymistd. Typpikuormi-
tusta voi syntyd myds sateen huuhdellessa kivilouheen I3jitys- ja valiva-
rastointialueita. Rakentamisen aikana tunnelin louhinnassa kdytetddn
runsaasti vettd poraukseen. Vaihtoehdoissa VE2-3 rakentamistydt rata-
alueella aiheuttavat normaaleja tydmaaveden johtamisesta aiheutuvia
vaikutuksia lahialueella, kuten valiaikaista paikallista veden samentu-
mista.

Pintavesivaikutusten merkittdvyyden arvioinnissa huomioidaan pintave-
sikohteen herkkyys, johon vaikuttaa mm. suojeltujen vesielididen esiinty-
minen vesistdssd ja vesistdn hydrologiset ominaisuudet, kuten sekoittu-
misolosuhteet. Arvioinnissa verrataan muutoksen suuruutta suhteessa
kohteen nykytilaan.

6.6 Vaikutukset pohjavesiin

Hankkeen vaikutukset pohjavesiin arvioidaan asiantuntijatydnd. Arviointi
perustuu hankealueelta saatavilla olevaan tietoon pohjavesiolosuh-
teista sek& hankkeesta tehtyihin suunnitelmiin. Arvioinnin I&htétietoina
kaytetddn hankealueen maastotietokanta-aineistoa, maaperd- ja kal-
lioperdkarttoja seké& hankkeen suunnittelun yhteydessd tehtyjen maas-
totutkimuksien tuloksia maaperd-, kallioperd- ja pohjavesiolosuhteista.
Lisaksi hyddynnetadn julkisissa rekistereissd olevia tietoja pohjavesistd,
pohjaveden pinnankorkeuksista ja laadusta seké pohjavesialueille laa-
dittuja pohjavesialueiden suojelusuunnitelmia. Liséksi keratédn saata-
villa olevia tietoja talousvesikaivoista ja maalédmpdkaivoista sekd muista
maanalaisista rakenteista. Arvioinnin |Ghtdtietoina kdytetddan myds
hankkeen vuorovaikutus- ja sidostyhmdtydskentelyssé esille nousevia
pohjavesiin liittyvié asioita.

Hankealueen pohjavesien nykytilan kuvausta tdydennetédn YVA-selos-
tusvaiheessa. Selostuksessa esitetddn muun muassa tarkemmat tiedot
pohjavesiolosuhteista (sis. maaperd- ja kalliopohjavesiolosuhteet).
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Lisaksi YVA-selostuksessa esitetddn hankealueella tiedossa olevien
luonnontilaisten I&hteiden sijainnit ja arvio l&hteiden muodostumisalu-
eista sekd arvio hankealueen ldheisyydessé mahdollisesti sijaitsevista
pohjavedestd riippuvaisista luontokohteista. Lisdksi selostuksessa esite-
t&an vedenottamot ja tiedossa olevat hankealueen [Gheisyydessa sijait-
sevat yksityiskaivot tai alueet, joilla mahdollisesti sijaitsee kaivoja. YVA-
selostuksessa kuvataan myos tiedossa olevat ja mahdolliset paineellisen
pohjaveden alueet, sekd kallioperdn heikkousvydhykkeet.

Lentoaseman alueella maa- ja kallioper&ssd on paikoin glykolia ja sen
hajoamistuotteita. Kyseiset aineet kulkeutuvat kallioperdssé pohjave-
den mukana. Glykolin ja sen hajoamistuotteiden vaikutus tunneliin ote-
taan huomioon vaikutusten arvioinnissa.

Vaikutusten arvioinnissa esitetddn arvio hankkeen vaikutuksista pohja-
veden laatuun ja maaréaan sekd pinnankorkeuksiin ja virtaussuuntiin. Eri-
tyisesti arvioidaan hankkeen vaikutukset luokiteltuihin pohjavesialueisiin
ja vedenottamoihin. Liséksi arvioidaan vaikutukset |&dhteisiin ja muihin
mahdollisesti pohjavedestd riippuvaisiin luontokohteisiin, yksityiskaivoi-
hin ja paineelliseen pohjaveteen sekd otetaan huomioon vaikutukset
maal&mpdkaivoihin ja mm. Padijagnnetunneliin ja Pitkdkosken raakavesi-
tunneliin. Vaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon vaikutukset maa-
pohjaveteen sekd kalliopohjaveteen.

Vaikutusten arvioinnissa korostuvat vaikutukset kalliopohjaveteen hank-
keeseen liittyvan pitkan kalliotunnelin vuoksi. Maapohjaveteen kohdistu-
vien vaikutuksien arvioinnissa korostuvat erityisesti tunneliin liittyvat pys-
tykuilut ja rautatunnelin sekd siihen littyvien ajotunneleiden suuaukot.

YVA-selostuksessa esitetéidn mahdollisten haitallisten vaikutusten eh-
kaisy- tai lieventdmiskeinoja sekd tarvittavan vaikutustarkkailun paino-
pistealueet.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi

Pohjavesien kannalta hankkeen merkittavimmat vaikutukset littyvat uu-
den radan rakentamisvaiheeseen, sekd tilanteisiin, joissa pohjaveden
pinta alenee pysyvdasti radan rakentamisen vuoksi. Radan kéaytén aikai-
set vaikutukset littyvat lahinnd poikkeustilanteisiin, kuten onnettomuuk-
siin, huoltotdihin tai radan suojausrakenteisiin, jotka voivat véhentdad
pohjaveden muodostumista.

Pohjaveden pinnan yl&puolella tapahtuvan rakentamisen vaikutukset
pohjaveteen ovat tyypillisesti véhdisempid verrattuna pohjaveden pin-
nan alapuolella tapahtuvaan rakentamiseen.

Rakentaminen voi vaikuttaa sek& pohjaveden laatuun, ettd madaradn.
Tyypillisimpié& vaikutuksia pohjaveden laatuun ovat esimerkiksi pohjave-
den vdaliaikainen samentuminen tai typpipitoisuuksien nousu, joka johtuu
louhinnassa kaytettdvisté rajahdysaineista. Pohjaveden pinnankorkeuk-
siin, virtaussuuntiin ja maarédn kohdistuu vaikutuksia usein tilanteissa,
joissa alennetaan pohjaveden pintaa pysyvasti tai valiaikaisesti, tai
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tehd@dn rakenteita, jotka vahentdvét pohjaveden luontaista imeyty-
mistd. Lentorata sijoittuu padosin tunneliin, jolloin se tulee todenndkoi-
sesti vaikuttamaan pohjaveden pinnankorkeuksiin suunnitellun linjauksen
|&heisyydessa.

Yleisesti ottaen pohjaveteen kohdistuvien vaikutuksien kannalta haa-
voittuvimpia alueita ovat hiekka- ja soravaltaiset maaperdmuodostu-
mat ja hyvin vetta johtavat kallioperdn heikkousvydhykkeet.

Pohjavesivaikutusten merkittdvyyden arvioinnissa otetaan yleisesti huo-
mioon muun muassa onko kyseessd pohjavesialue, kohdistuuko vaikutus
vedenottamoon, I&hteeseen tai yksityiskaivoon, kuinka suuri vaikutus on
suhteessa luonnontilaan tai aiheuttaako vaikutus haitallisia muutoksia
pohjaveden laadussa tai pinnankorkeuksissa. Merkitt@vyyden arvioin-
nissa painotetaan vastaanottavan pohjavesimuodostuman herkkyyttd.

6.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympdaristéon

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympdristdéon arvioidaan asiantuntija-
arvioina. Arvioinnissa tarkastellaan eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia
visuaaliseen maisemaan, maisemarakenteeseen, maiseman ja kulttuu-
riympdristdn valtakunnallisiin ja maakunnallisiin arvoihin sekd kiinteisiin
muinaisjadnndksiin. Alueen maisema ja kulttuuriympdristd arvokohtei-
neen on esitelty luvussa 5.8. Hankealueen maiseman ja kulttuuriympdaris-
tdn arvokohteista lahtdtietoja on saatu muun muassa museovirastolta,
Suomen ympdristdkeskukselta, maakuntaliitolta ja kunnilta. Arvioinnissa
on keskitytty valtakunnallisiin ja maakunnallisiin arvokohteisiin. Paikallisen
tason kohteita ei tarkastella, elleivat ne ole osa valtakunnallista tai maa-
kunnallista aluemaista kohdetta. Tarkasteltavia alueita ovat valtakun-
nallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, valtakunnalli-
sesti merkittavat rakennetut kulttuuriympdristot (RKY), maakunnallisesti
merkittavat kulttuuriympdristdt sekd kiintedt muinaisj@dnnokset.

Arvioinnin tueksi laaditaan maisemaselvitys, jossa alueen maisema ja sen
arvot selvitetddn hankkeen vaatimalla tarkkuustasolla. Arvioinnissa kes-
kityt&dn maastokdytavan alueella tai sen valittdmdassd Iaheisyydessé si-
jaitseviin kohteisiin.

Maisema-alueiden ja rakennettujen kulttuuriympdristdjen osalta arvioi-
daan kaikki suunnitellusta VE1 linjauksesta (lentorata) noin 1 kilometrin
etaisyydelle sek& VE2-3 linjauksesta (nykyinen p&drata) noin 500 metrin
etdisyydelle sijoittuvat kohteet. Arvioinnissa huomioidaan myéds kauem-
pana sijaitsevat yksittdiset arvoalueet, jos niilté selvityksen perusteella
todetaan aukeavan ndkymid hankealueelle. Yksittdiset, pistemdiset
kulttuuriympdristéon kohteet, kuten suojellut rakennukset ja kiintedt mui-
naisjédnndkset, on todettu suunniteltujen ratalinjojen |&hialueilta noin
200 metrin etdisyydeltd.
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YVA:ssa arvioitavista vaihtoehdoista VET sijoittuu pdadosin tunneliin, eik&
uuteen maastokaytévadan. VELN vaikutukset maisemaan ja kulttuuriym-
pdaristdédn kohdistuvat IGhinnd tyd- ja ilmanvaihtotunneleiden I&Gheisyy-
teen. Vaihtoehdoissa VE2-3 puolestaan toteutetaan lisdraiteita nykyi-
selle padaradalle, jolloin nykyinen rata-alue levenee ja esimerkiksi useat
kulttuurihistoriallisesti arvokkaat pdadrataan liittyvat rakennukset ja ra-
kenteet ovat valittdmalld vaikutusalueella.

Maisema- ja kulttuuriympdristovaikutukset aiheutuvat padasiallisesti vi-
suaalisen maisemakuvan muutoksesta tai uusien rakenteiden sijoittu-
essa maiseman tai kulttuuriympdaristdén kannalta arvokkaaseen maise-
maan. Arvioinnin yhteydessd esitetddn myds ehdotukset vaikutusten lie-
ventdmiseen.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittédvyyden arviointi

Maiseman ja kulttuuriympdristdn kannalta merkittdvin vaikutus on uusien
elementtien (tunnelien suuaukot, tyé- ja ilmanvaihtotunnelit, lisdraiteet)
sijoittuminen maisemaan ja mahdollisesti uusien rakenteiden sijoittumi-
nen arvokohteiden |&heisyyteen tai niiden alueelle. Kyseisesséd hank-
keessa uutta maastokaytdvad ei juurikaan muodostu, sillé VET sijoittuu
pd&dosin tunneliin, VE2-3 nykyisen p&dradan rinnalle. Suurin vaikutus koh-
distuu siten niille maiseman ja kulttuuriympdaristén arvokohteille, jotka si-
joittuvat joko nykyisen padradan valittdmadn Iaheisyyteen tai VET tun-
nelin tyé- ja ilmanvaihtotunneleiden l&heisyyteen.

Muita ratahankkeen vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympdristddn voi-
vat olla lisddantynyt likenne ja siten maisemakuvan ja maisemamieliku-
vien muutos.

Vaikutuksen merkitt@vyys maardytyy vaikutuksen laajuuden ja kohteen
sietokyvyn mukaan. Kohteen herkkyyteen vaikuttaa arvoluokka (valta-
kunnallisesta ja maakunnallisesti arvokas) ja sijainti suhteessa uusiin ra-
kenteisiin. Ratahankkeiden maisemavaikutukset ovat tyypillisesti nega-
tiivisia tai neutraaleja.

6.8 Meluvaikutukset (ilmaddni)

Meluvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnin tarkeimpdndé
tukena toimivat nykytilanteelle ja vaihtoehdoille VEO, VET, VE2 ja VE3 laa-
dittavat laskennalliset melumallinnukset. Melulaskennat laaditaan poh-
joismaisella raideliikennemelun laskentamallilla 2 m laskentakorkeudelle.
Tulokset esitetddn meluvydhykkeind 5 dB vélein. Melulaskennoissa huo-
mioidaan rautatielikenteen aiheuttama melu. Eri vaihtoehtojen melu-
mallinnuksen tuloksia verrataan keskenddn, ja arvioidaan kunkin hanke-
vaihtoehdon mahdolliset hyddyt ja haitat suhteessa nykytilanteeseen ja
toisiinsa.
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Melutasot mallinnetaan pdiva- ja yéajalle seuraavista tilanteista:

Padaradan raidelikennemelu nykyisillér likennemadrillé

VEO eli paaradan raidelikennemelu ennustetuilla likennemdadrilla,
huomioituna Pasila-Riihimaki 2. vaihe

VE1 Lentoradan aiheuttama raidelikennemelu

VET Lentoradan aiheuttama raidelikennemelu meluntorjuntatoi-
menpiteiden (lievennystoimenpiteiden) kanssa

VE2 Pdadrata + 5. ja 6. raiteiden aiheuttama raidelikennemelu

VE2 Pdadrata + 5. ja 6. raiteiden aiheuttama raideliikennemelu me-
luntorjuntatoimenpiteiden (lievennystoimenpiteiden) kanssa

VE3 Pdadarata + 5. raiteen aiheuttama raidelikennemelu

VE3 Pd&drata + 5. raiteen aiheuttama raidelikennemelu meluntorjun-
tatoimenpiteiden (lievennystoimenpiteiden) kanssa.

Vaihtoehdossa 1 padosa Lentoradasta (28 km) sijaitsee tunnelissa, mistd
ympdristdon ei kantaudu ratamelua ilmaddnend. Selvitysalueen maan-
padllisella osuudella (2 km) myéds ilmaddanelld on vaikutusta ldhialueen
asukkaiden viintyvyyteen. Muutoin padradalla vaihtoehdon 1vaikutukset
riippuvat mahdollisesta likennemdadrien muutoksesta, kun osa liiken-
teestd siirtyy tunneliin. Melulaskennat tehd@dn kaikissa vaihtoehdoissa
pd&dradalle koko suunnittelualueen matkalla Pasilasta Kytédmaalle.

Meluntorjuntavaihtoehtoja laaditaan yksi/hankevaihtoehto ja meluntor-
junta mitoitetaan ldhtdkohtaisesti siten, ettd kaikki raidelikenteen me-
lulle altistuvat saadaan suojattua alle ohjearvojen (Vnp 993/1992). Me-
luntorjunnassa kaytettévien meluesteiden suurin korkeus rajataan kui-
tenkin toteuttamiskelpoiseen korkeuteen (esim. kolmeen (3) metriin), mika
ei valttamattd riitéd suojaamaan altistuvia kaikilla osuuksilla alle ohjear-
vojen.

Tyossa lasketaan meluvyohykkeille (Laeg7-22 45-50 dB, 50-55 dB, 55-60 dB,
65-70 dB ja >70 dB) jadvien herkkien kohteiden (kaavojen mukaiset
asuin- tai lomarakennus, hoito- tai oppilaitos ja luonnonsuojelualueet)
madrdt eri vaihtoehdoissa sekd asukasmadrat, jolloin vaihtoehtoja voi-
daan vertailla suhteessa toisiinsa. Keskiddnitason lisdksi tarkastellaan
yon aikaisia enimmaisédnitasoja ja sitd, ylittyykd sisallé asuin- ja majoi-
tushuoneissa enimmaisddnitason suositusarvo Lamex < 45 dB.

Tielikenteen aiheuttamaa melua suunnittelualueella arvioidaan ole-
massa olevien meluselvitysten, kuten kaupunkien laatimien meluselvitys-
ten ja Vaylaviraston maanteiden EU-meluselvityksen avulla. Yhteisvaiku-
tuksia tarkastellaan etenkin padradan ristedvien tai sitd lahelléd kulkevien
vaylien kohdilla. Huomioitavia tapauksia ovat esimerkiksi Tuusulan-
vaylan, Keha I:n ja Kehda lll:n riste@minen rautatien kanssa ja valtatie 4
Keravalla. Vaikutusten tarkastelussa pyrit&dn osoittamaan melulle her-
k&t kohteet, joissa tielikenteen melu aiheuttaa samantasoiset tai suu-
remmat melutasot kuin rautatieliikenne. Naiden osalta hankkeen aiheut-
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tamat meluvaikutukset voidaan arvioida olevan vahdaisid. Yhteismelua ei
todenndkaisesti ole tarkoituksenmukaista tai tehokasta torjua, sillé rau-
tatie ei milldan alueilla kulje rinnakkain vilkasliikenteisen tien kanssa.

Melu on subjektiivinen kokemus, mik& tarkoittaa sitd, ettd siind missa toi-
nen hairiintyy suuresti vallitsevasta ddnitasosta, toinen ei koe tasoa hdi-
ritsevaksi. Raidelikenteen melu on ajoittaista, ei jatkuvaa. Yoaikaset ju-
nien ohitukset saattavat vaikuttaa unenlaatuun ja sité kautta myos ih-
misten terveyteen. Suomessa likennemelun merkittévyyttd arvioidaan
padsddntdisesti aina vertaamalla mittamaalla tai laskennallisesti tuo-
tettuja keskiGdnitasoja Valtioneuvoston periaatepadtdksen 993/1992
mukaisiin melutason ohjearvoihin (Taulukko 6.7). Merkittévyyteen vaikut-
taa melutason voimakkuuden liséksi muutos nykytilanteeseen sek& me-
lulle altistuvien madara.

Taulukko 6.1 Melutason ohjearvot. Arvona on ilmaistu melun A-painotettu
keskiadnitaso (ekvivalenttitaso), Laeq, enimmdisdesibelim&ara.

Ohjearvot ulkona Paivalla Yolla
LAeq, klo 7-22 LAeq, klo 22-7

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet taa- 55 dB 50 dB1,2
jamissa ja taajamien valittémdassd laheisyydessd
sekd hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kdytettavat alueet, virkistysalu- | 45 dB 40 dB®
eet taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yoéohjearvo on 45 dB
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoéajan ohjearvoja

3) Yoohjearvoa ei sovelleta luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdytetd oleskeluun tai
luonnon havainnointiin yoll&.

6.9 Vaikutukset ilmanlaatuun

lImanlaadulle on annettu ohje- ja raja-arvoja ilman pilaantumisen ai-
heuttamien terveydellisten haittojen ehkdisemiseksi sekd kasvillisuuden
ja ekosysteemin suojelemiseksi. lImanlaadulle olevat sadadoékset ovat
vuonna 1996 annetut ohjearvot terveyden suojelemiseksi (Valtioneuvos-
ton padatds 480/1996) ja vuonna 2017 voimaan tullut asetus ilmanlaa-
dusta (79/2017). Ohjearvot ovat raja-arvoja tiukemmat ja pitoisuuksien
ollessa niiden alapuolella myds raja-arvot alittuvat. Ohjearvoja sovelle-
taan alueidenkdaytodn, kaavoituksen, rakentamisen ja likenteen suunnit-
telussa sekd ympdristdlupaharkinnassa. Tavoitteena on ennaltaehkaisté
ohjearvojen ylittyminen ja taata hyvan ilmanlaadun sdilyminen.
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lImanlaatuvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnissa hyd-
dynnet&dn olemassa olevaa tietoa kuten padkaupunkiseudulla tehtyjen
ilmanlaatumittauksien tuloksia ja tehtyjd ilmanlaatuselvityksid. Arvioin-
nissa tuodaan esille iimanlaadun kannalta merkitykselliset kohteet, kuten
asutus ja reitin varrella sijaitsevat herkdt kohteet.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittdvyyden arviointi

Kulkutapamuutosten ilmanlaatuvaikutuksia arvioitaessa tarkastellaan
tyypillisesti likenteen pddstdjd, jotka arvioidaan likennemdadrien ja
padstdkertoimien avulla. Likenteen padstdjen lisdksi iimanlaatuun vai-
kuttavat rakentamisen ja kdytdn aikaiset toiminnot kuten rataverkon ra-
kentaminen sekd toimintojen yllépito ja korjaustoimet.

6.10 liImastovaikutukset

Sanna Marinin hallitusohjelman (2019) tavoitteena on, ettd Suomi on hiili-
neutraali vuoteen 2035 mennessd ja ensimmdinen fossiilivapaa hyvin-
vointiyhteiskunta. Témda edellyttdd nopeutettuja pddstdvahennyksid
kaikilla sektoreilla sekd hiilinielujen vahvistamista. Tavoitteen saavutta-
miseksi iimastolakia on uudistettu. Uuden iimastolain keskeisend tavoit-
teena on varmistaa, ettd Suomi saavuttaa hiilineutraaliuden viimeistadn
vuonna 2035. Uusi iimastolaki tuli voimaan 1.7.2022.

Hankkeen aiheuttamia ilmastovaikutuksia tarkastellaan kolmesta eriné-
kdkulmasta: rakentamisen aikaiset pdadstdt, hankkeen vaikutukset hiili-
nieluihin ja -varastoihin sekda liikenndinnin aikaiset p&dstot. Imastonmuu-
tosvaikutusta tarkastelloan hankkeesta syntyvien kasvihuonekaasu-
pddstdjen perusteella. Padstdt esitetddn hiilidioksidiekvivalentteina
(COze), jossa hankkeen eri vaiheissa syntyvat kasvihuonekaasup&dstot
yhteismitallistetaan kuvaamaan ilmastoa l[admmittavad kokonaisvaiku-
tusta (global warming potential, GWP). Hankkeen ilmastovaikutuksia
suhteutetaan Uudenmaan ja koko maan kasvihuonekaasujen kokonais-
padstdinin sekd tarkastellaan hankevaihtoehtojen iimastovaikutusten
merkitystd eri tasoilla asetettuihin iimastotavoitteisiin.

Arviointiselostuksessa esitellddan selkedsti arviointimenettelyssd tarkas-
teltavien vertailu- ja hankevaihtoehtojen arvioinnin oletukset, menetel-
mat ja tulokset. lImastovaikutusten epdvarmuustekijdiden tunnistami-
seen kiinnitetddn huomiota.

Rakentamisen aikaisten ilmastovaikutusten arvioinnin pohjana kdayte-
taan tyyppiratkaisuja sekd aikaisempaa tietoa ratahankkeiden padastd-
laskennasta. Radan rakentamisen pddstdt lasketaan erikseen kanta-
valle maapohjalle (kallio/kitkamaa) ja pehmeikolle. Padstolaskennassa
otetaan huomioon merkittGvimmat rakenteet ja pddmateriaalit sekd
tyovaiheet. Padstdlaskennan tarkkuus riippuu suunnitelmien tarkkuu-
desta. Kuljetusmatkaksi hankkeen sisallé syntyville ja hankkeeseen tuo-
taville maa- ja kiviainesmassoille oletetaan 10 km ja tuotteistetuille ra-
kennusmateriaaleille 25 km, ellei arvioita ole mahdollista tarkentaa arvi-
oinnin aikana. Ratalinjan liséksi lasketaan padstdt radan huolto- ja pe-
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lastusteille. Rataverkon kunnossapidon padstdt ja muut sekundaariset
padstdt tunnistetaan ja arvioidaan niiden vaikutukset suuntaa-anta-
valla tarkkuudella, véhintaan laadullisesti.

Radan toteuttamisvaihtoehtojen vaikutuksia hiilivarastoihin arvioidaan
alueellisen hiillitaseen laskentatydkalulla, jolla voi tutkia maankaytdn
muutoksesta aiheutuvaa kasvillisuuden ja maaperdn hiilivarastojen
muutosta. Vaikutukset hiilivarastoihin arvioidaan suuntaa-antavalla
tarkkuudella. Hiilinielujen ja -varastojen poistumaa verrataan esimerkiksi
hankevaihtoehtoja varten kayttédn otettavaa metsdalueen kokoa ra-
kentamiseen ja muun maankdytdn aiheuttamaan metsdkatoon maa-
kunnassa.

Arvioitaessa likenndinnist& syntyvad pddstdn muutosta otetaan huo-
mion eri kulkumuotojen likennesuoritteiden muutokset ja niiden ominais-
padstdissa ja -kulutuksessa tapahtuvat muutokset.

Laskennat ja arvioinnit tarkistetaan, t&ydennetddn ja tarkennetaan jat-
kosuunnittelussa ja otetaan huomioon hankinnoissa sekd suunnittelun
edetessad.

Hankkeen ilmastovaikutusten merkitt@vyyden arvioinnissa hyddynne-
t&an Taulukko 6.2 nakdkulmia.

Taulukko 6.2: Hankkeen merkittavyyden arviointi hillinnén kannalta
(muokattu: Hildén et al. llmastovaikutusten arviointi YVAssa ja SOVAssa
- vaikutusten tunnistaminen ja johdonmukainen kdasittely,
Ympdristéministerién julkaisuja 2021:8)

Vaikutukset hiilinielui-
hin

limastovaikutusten Kasvihuonekaasupdds-
tot (+/-) rakentami-
sen/kaytoén aikana
Rakennusvaiheen lyhytai-
kaiset pddstot vs. hank-
keen koko elinkaaren
ajalle jakautuvat kumula-
tiiviset paastdt/hankkeen
tuomat liikenteen p&ds-
tovahennykset

merkittavyyden ar-
viointi
lImastovaikutusten
aikaperspektiivi

Tunnistetaan hankkeen
vaikutukset hiilinieluinin
(suuruus) sekd pysy-
vyys/palautuminen

Epdsuorat/valilliset
vs. suorat ilmastovai-
kutukset

Tunnistetaan laadullisesti
hankkeen epdsuoria/ va-
lillisi& vaikutuksia khk-
padstdihin, esim. vayla-
hankkeiden laajemmat,
yhdyskuntarakenteen ja
maankdytén muutosten
kautta tapahtuvat vaiku-
tukset.

Tunnistetaan, onko
hankkeella epdsuo-
ria/valillisia vaikutuksio
hiilinieluinin.

Suhteuttaminen poli-
tiikka tavoitteisiin

Kansalliset, alueelliset,
paikalliset ja toimialaa
koskevat iimastotavoit-
teet/ tiekartat ja ndiden

Miten hankkeen vaiku-
tukset hiilinieluihin suh-
teutuvat kansallisiin,
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limastovaikutusten

merkittavyyden ar-
viointi

Kasvihuonekaasupads-
tot (+/-) rakentami-
sen/kayton aikana
suhteuttaminen hankkeen
padstdvaikutuksiin. Onko
esim. kuntatasolla ase-
tettu tavoitetta hiilineut-
raaliudelle, ja onko hank-
keen ilmastovaikutus lin-
jassa tdman kanssa? Pit-
kaaikaisilla, infrastruktuu-
rinomaisilla hankkeilla, joi-
den kayttdikd on useita
vuosikymmenid, on tar-
peen huomioida pddstd-
tavoitteet pidemmadlle tu-
levaisuuteen ja suhteut-
taa ne hankkeen ilmasto-
vaikutuksiin

Vaikutukset hiilinielui-
hin

alueellisiin, ja paikallisiin
iimastotavoitteisiin?

Ep&varmuuksien k& -
sittely, epdvarmuu-
den taso

Ep&varmuustekijdiden
huomioiminen arvioita-
essa hankkeen padstoja:
esim. epdvarmuudet eri

Ep&varmuustekijdiden
huomioiminen arvioita-
essa hankkeen hiili-
nieluvaikutuksia.

toimintoihin liittyvan da-
tan lahtooletuksissa,
epdvarmuudet kehittyvan
lainsaddénndn vaikutuk-
sesta toimintaan, epavar-
muudet toimintaympdaris-
t6ssd, esim. liikenteen
séhkdistyminen
Arvioidaan, onko tunnis-
tettavissa vaikutusten ar-
vioinnin yhteydessd lie-
ventdmistoimenpiteitd.

Arvioidaan, onko tun-
nistettavissa toimenpi-
teitd, jotka vahentavat
hankkeen vaikutuksia
hiilinieluinin.

Lieventavat ja/ tai
kompensoivat toi-
menpiteet

lImastonmuutos aiheuttaa sadn vaihteluiden ja adari-ilmididen yleisty-
mistd, mikd puolestaan ndkyy likennejarjestelmdssd muun muassa infra-
struktuurin rakennevaurioina ja vaativina kunnossapito-olosuhteina. Il-
mastonmuutos vaikuttaa myéds hdirid- ja poikkeustilanteiden toiminta-
varmuuteen. Varautumisen toimenpiteitd ja niiden vaikuttavuutta tun-
nistetaan YVA-vaiheessa, mutta ne otetaan tarkemmin huomioon varsi-
naisessa ratasuunnittelussa. Arvioinnissa tarkastellaan, miten mahdolli-
set sadriskit kuten esim. tulviminen otetaan huomioon hankkeen elinkaa-
ren eri vaiheissa. Arvioidaan laadullisesti, vaikuttaako hankevaihtoehto-
jen toteuttaminen hankealueiden l&hiympdaristdn kykyyn sopeutua iimas-
tonmuutokseen.

Arvioidaan ja esitetédn sopivalla tarkkuudella hankevaihe huomioiden
hankkeen haitallisten ilmastovaikutusten lieventédmistoimenpiteitd sekd
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mahdollisten mydnteisten vaikutusten vahvistamisen keinoja, jos sellaisia
tunnistetaan.

Kun tarkastellaan hankkeiden vaikutuksia ilmastonmuutokseen, YVAssa
arviointimenetelmdat eivat ole vakiintuneita. Hankkeiden ilmastovaiku-
tuksissa tarkastellaan tyypillisesti likenteen kasvihuonekaasup&dstdjd,
jotka lasketaan likennemadrien ja padstdkertoimien avulla. Pitké&n ajan
kuluessa likenne séhkoistyy ja muuttuu vahapadstdisemmaksi. N&in ol-
len likennemdadran kehityksen tarkastelun merkitys tulee korostumaan,
koska sillé on vaikutusta energian kulutukseen.

6.11 Vaikutukset inmisten elinoloihin,
viihtyvyyteen ja terveyteen

YVA-laissa yhdeksi ympdaristdvaikutusten arvioinnin osa-alueeksi méadri-
telladan vaestddon sekd ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvat vaikutukset. Vaikutuksilla elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoi-
tetaan ihmisiin, yhteiséihin tai yhteiskuntaan kohdistuvia vaikutuksia,
jotka aiheuttavat muutoksia ihmisten elinympdristdssd, hyvinvoinnissa
tai eldmanlaadussa. Nama nk. sosiaaliset vaikutukset kytkeytyvat suu-
relta osin hankkeen muihin vaikutuksiin joko valittémasti tai vdlillisesti.
Muutokset voivat olla kehityst& parempaan tai huonompaan suuntaan
riippuen siitd, kenen ndkodkulmasta niitd tarkastelee. Jonkin tietyn vaiku-
tuksen merkitys saattaa olla erilainen yksilétasolla kuin esimerkiksi ns.
yleisen edun nékdkulmasta.

Sosiaaliset vaikutukset

Ratahankkeessa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaiku-
tuksia voi syntyd muutoksista seuraavissa asioissa:

e asuin- ja elinympdriston viihtyisyys (vakituinen ja loma-asutus,
herkat kohteet, melu, tarind, maisema)

e liikkumismahdollisuudet, estevaikutus

e ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet

e turvallisuus ja turvallisuuden tunne

e yhteisdllisyys ja paikallinen identiteetti, véestd

Liikkumista tarkastellaan paikallisesti yksildon ndakdkulmasta, kun taas
laajempi yhteiskunnallinen arviointi on kdsitelty likenteellisten vaikutus-
ten yhteydessa.

Vaikutuksissa elinoloihin ja viihtyvyyteen selvitetddn ne ryhmat ja alueet,
joihin vaikutukset erityisesti kohdistuvat. Asiantuntija-arvioinnin lahtdai-
neistona kaytetddn hankkeen muiden vaikutusarviointien tuloksia, YVA-
ohjelmasta annettuja mielipiteitd ja lausuntoja, yleisétilaisuuksissa saa-
tavaa palautetta sekd kartta- ja tilastoaineistoja.

Arvioinnissa hyddynnet&dn monipuolisesti osallisilta saatavaa tietoaq, jo-
ten asiantuntija-arvio sisaltad myods osallisten kokemustietoa ja paikal-
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listuntemusta. Asukkaiden ja muiden osallisten n&kemyksid tarkastellaan
suhteessa muiden vaikutusarviointien tuloksiin. Tietoa alueesta saadaan
myos tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja (muun muassa vaesto-
tiedot, asutuksen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien sijoittumi-
nen) sekd maastokaynneiltd. Arvioinnissa kaytetadn tukena myds Sosi-
aali- ja terveysalan tutkimus- ja kehittGmiskeskus Stakesin laatimaa
opasta "lhmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioiminen” (Nelimarkka &
Kauppinen 2007) ja sosiaali- ja terveysministerion ohjetta "Ympdaristovai-
kutusten arviointi, Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset ja sosiaaliset vaiku-
tukset” (Sosiaali- ja terveysministerié 1999).

Terveysvaikutukset

Hankkeella voi olla vaikutuksia my&s terveyteen, jos esimerkiksi melulle,
iimanlaadulle, maaperdlle tai pinta- ja pohjavedelle madaritellyt ohje- tai
raja-arvot ylittyvat hankkeen rakennusvaiheessa tai kdytéon aikana. Ter-
veys ja hyvinvointi ovat kasittein& |lahelld toisiaan ja arvioitaessa hank-
keen vaikutuksia ihmisiin ne nivoutuvat toisiinsa. Fyysisid terveyteen vai-
kuttavia tekijéité ovat esimerkiksi altistuminen melulle, tarindlle, ilman
epdpuhtauksille tai pinta- ja pohjavesien likaantumiselle. Altistumisen
kannalta on merkitt@vad pdadstdn madrdn ja laadun ohella altistuvien
madard, joka taajamissa on asukastineyden ja likennemdadrien vuoksi
suurempi kuin harvaan asutuilla alueilla.

Vaikutusten arvioinnissa kdytetty ldhestymistapa perustuu laajaan ter-
veyskdasitteeseen. Lagjan terveyskdasityksen mukaan terveys on fyysistd,
sosiaalista ja psyykkista toimintakykyd, jossa ihminen on mydnteisessé
vuorovaikutuksessa elinympdristonsd kanssa (Savolainen-Mantyjérvi &
Kauppinen 2000, 20). Fyysisten terveyteen vaikuttavien tekijdiden ohella
kiinnitet&@an huomiota myds tekijéihin, joilla on terveyttd lisGéva vaikutus.
Ympdristollé on vaikutus esimerkiksi fyysiseen aktiivisuuteen ja siité saa-
tavaan terveydelliseen hyodtyyn.

YVA-menettelyssd pyrit@ddn tunnistamaan hankkeen aiheuttamat mer-
kittavat terveysvaikutukset, joita ovat muutokset inmisten terveydessa
tai heiddn elinympdaristénsd terveydellisissa oloissa. Terveysvaikutukset
ja sosiaaliset vaikutukset voivat olla osittain p&adllekkdisi@. Esimerkiksi
subjektiiviset terveysvaaraan littyvét ennakkopelot tai huolet ja epdvar-
muus saattavat joissain tapauksissa kehittyd terveysvaikutuksiksi. Tallai-
set asukkaiden ennakkopelot, huolet ja epdvarmuus ovat myds sosiaa-
lisia vaikutuksia, jotka tulisi mahdollisuuksien mukaan arvioida. (Sosiaali-
ja terveysministerié 1999, 17)

Terveyteen kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan k&ayttéen muita vaikutus-
ten arviointeja, keskeisind melulle ja tarindlle altistuminen, likenteen
pddstdt ja ilmanlaatu sekd pinta- ja pohjavesien pilaantuminen. Talldin
tarkastellaan ohje- ja raja-arvoja sekd suositusetdisyyksid ja huomioi-
daan vydhykkeille jadvien herkkien kohteiden (asuin- tai lomarakennus,
hoito- tai oppilaitos, luonnonsuojelualueet) madrat. Vaikutusten arvioin-
nissa pyrit&dn huomioimaan myés likenneturvallisuus ja kavelyn ja pyd-
rdilyn terveysvaikutukset.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittédvyyden arviointi

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset muodostu-
vat padosin rakentamisen aikaisista vaikutuksista seké& radan haitoista
|&hiasukkaille. Lentoradan tunnelin rakentamisen aikana louhimisesta ja
rajaytystoistd voi syntyd melu-, tarind- ja pdlyhaittoja ja louhekuljetuk-
set voivat lisatd raskaan liikenteen vaikutuksia likennereittien varren
asutukselle. Padradan liséraiteiden rakentaminen voi aiheuttaa mm.
maansiirtotdist& aiheutuvia haittoja ldhiasukkaiden viihtyvyydelle sekd&
mahdollisia kiertohaittoja. Toiminnan aikana junalikenteen suorat hai-
talliset vaikutukset ihmisten elinoloihin koostuvat yleensé melusta, tari-
nastd ja maisemahaitasta. Lahimaisemaan ja viihtyisyyteen kohdistuvat
vaikutukset koetaan yksilllisesti. Meluntorjunta vahentdd merkittévasti
junalikenteen melun aiheuttamaa viihtyisyyshaittaa, vaikka meluntor-
juntarakenteet voidaan kokea maisemahaittana.

Rakentamisen ja toiminnan aikana Lentoradan aiheuttamat muutokset
maan pddlld kohdistuvat ilmanvaihto- ja ajotunneliyhteyksien liséksi
kahdelle alueelle: Keravan aseman pohjoispuolelle Kytdmaan-Virrenkul-
man alueelle, jossa Lentorata nousee tunnelista ja littyy maanpdadllisend
ratana oikorataan ja p&drataan, sekd limalan Transpointin [Ghialueelle,
missd Lentorata painuu tunneliin. Lisdksi pystykuilut ja ajotunnelit raken-
nuksineen sekd niihin johtavat tieyhteydet aiheuttavat maanp&dllisic
muutoksia.

Padradan 5. ja é. raiteen rakentamisen aikana voi synty& paikallisia hait-
toja arjen sujumiseen ja asumisterveyteen (melu, taring, polydminen,
kiertohaitat) pdadradan varressa koko matkalla valilld Pasila-Kerava.
Tydnaikaista hadiriété aiheutuu erityisesti radan ja sen l&histdn tie- ja ka-
tuyhteyksien varren asutukselle. Nykyisen radan lI&hiympdristén asukkaat
ovat tottuneet junaliikenteen aiheuttamiin h&iridihin, mutta lisdantyva ju-
naliikenne ja lisdraiteiden rakentaminen |dhemmds asutusta voi lisaté la-
hiasutuksen kokemaa haittaa nykyisesta.

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat osin synteesind muista
vaikutuksista (esimerkiksi melu, maisema, likenne). Inmisiin kohdistuvien
vaikutusten merkittévyyden kriteerejd ei voi yksiselitteisesti maaritelld ja
vaikutuksen merkittdvyys on aina tapauskohtaisesti tehty asiantuntija-
arvio.

Vaikutuksen merkittévyyteen vaikuttaa vaikutuksen kohteena olevien ih-
misten tai yhteisdjen maard ja ominaisuudet. Jos haitan kdarsijoitd on
paljon, vaikutus on merkitt&véampi kuin muutaman ihmisen kohdalla. Vai-
kutus voi olla kuitenkin erittdin suuri yksittaiselle ihmiselle, vaikka vaikutus
ihmisiin ja yhteisoihin kokonaisuutena olisi kohtalainen tai jopa vahdainen.
Merkitt@vyyden arvioinnissa painotetaan niin sanottuja herkkié vaesto-
ryhmid. Niillé tarkoitetaan va@estdéryhmid, joiden mahdollisuudet tehdé
valintoja elinymparistdn ja likkumisen suhteen ovat valtavdestdd hei-
kommat (esimerkiksi lapset, likuntarajoitteiset ja vanhukset).



Suomi-rata Oy 10/2022 98 (11)

7 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan pdadasiassa liiken-
teelle, elinkeinotoiminnalle, asutukselle ja asukkaille sek& luonnonympd-
ristélle aiheutuvia mahdollisia haittoja. Rakentamisen aikaiset vaikutuk-
set arvioidaan kunkin vaikutuslajin osalta erikseen.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat pddosin palautuvia, mutta ra-
kentamisen aikana yleensd merkittavid. Vaikutusarvion yhteydessé esi-
tetddn arvio rakentamisen aikaisten haittojen kestosta.

Rakentamisen aikana vaikutuksia voi littyd muun muassa seuraaviin asi-
oihin:
e Lentoratavaihtoehdossa tunnelirakentaminen ja tyénaikaiset lou-
hekuljetukset

e Tydnaikaiset likennejdrjestelyt ja niiden vaikutukset matka-aikoi-
hin sekd estevaikutus (kiertohaitat)

e Mahdolliset likenneturvallisuusriskit

e Rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistoihin ja eliostoon (esi-
merkiksi samentuminen)

e Polydminen
e Tyomaatukikohdat

Lentoradan tunnelin rakentamisen aikana kallion louhimisesta ja r&jdy-
tystoistd voi syntyd melua, térindd ja polydmistd. Lisdksi louhekuljetukset
lisdavat raskaan likenteen vaikutuksia liikennereittien varren asutukselle.
Padradan liséraiteen tai -raiteiden rakentamisen aikana voi syntyd pai-
kallisia haittoja arjen sujumiseen ja asumisterveyteen (melu, tarind, po-
lyaminen, kiertohaitat) paddradan varressa koko matkalla valilla Pasila-
Kerava.

Kaikissa vaihtoehdoissa arvioidaan rgjaytys-, louhinta- ja maansiirtotdi-
den aiheuttamat melu, tarind sekd pdlydmis- ja viihtyvyyshaitat toden-
nakaoisimman tydmenetelmdn mukaisesti. Téiden suorittamistapa ja lait-
teisto eivat ole tiedossa kuin vasta IGhempdnd toteutusaikaa.

Luonnonvarojen hyddyntédmisen osalta arvioidaan alustavasti hank-
keesta saatavien kivi- ja maa-aineksien madrd ja laatu, hankkeessa tar-
vittavien kivi- ja maa-aineksien maard ja laatu seké alustavalla tasolla
mahdollisia sijoituskohteita sekd hankkeen sisdisesti ettd yhdesséa kun-
tien kanssa lahialueen tiedossa olevien hankkeiden osalta. Likenteen ja
logistiikan aiheuttamien vaikutusten selvittdmiseksi arvioidaan tarvitta-
via kuljetusetdisyyksid luvussa 6.4 kuvattujen tietojen perusteella. Hyo-
dyntdmist& varten arvioidaan mahdollisten varastointi- ja kasittelyalu-
eiden tarve ja saatavuus hankealueella ja sen IGhietdisyydessé sekd ar-
vioidaan lupamenettelyjen tarvetta.
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Pintavesiin kohdistuvia rakentamisen aikaisia vaikutuksia voi aiheutua
Lentoradan tunnelin louhimisesta sekd ylij@dmamaan ja -kiviaineksen
kasittelysta sekd lgjittdmisestd aiheutuvasta kiintoaineksen kulkeutumi-
sesta hulevesiin ja sitd kautta sadevesijdrjestelmiin, viemdareihin ja vas-
taanottaviin vesistdihin. Kallion louhinnan yhteydessd r&jahtadmatto-
mistd r&jahdysainejédmistd voi poraus- ja hulevesien mukana kulkeutua
typpiyhdisteita (I&hinna nitraatteja) ympdristéon. Typpiyhdisteet voivat
aiheuttaa vesistdjen rehevoitymistd. Typpikuormitusta voi syntyd myds
sateen huuhdellessa kivilouheen Igjitys- ja valivarastointialueita. Raken-
tamisen aikana tunnelin louhinnassa kaytetddn runsaasti vettd mm. po-
raukseen. Vaihtoehdoissa VE2-3 rakentamistyot rata-alueella aiheutta-
vat normaaleja tydmaaveden johtamisesta aiheutuvia vaikutuksia I&hi-
alueella, mm. valiaikainen paikallinen veden samentuminen.

Niiss& luontokohteissa, joihin kohdistuu vaikutuksia rakentamisen aikanag,
tehd&@dn tarvittaessa lisaselvityksid.

Arvio rakentamisen aikaisista vaikutuksista perustuu asiantuntija-arvioi-
hin kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteistd sekd niiden
sijainnista suhteessa muun muassa asutukseen ja likennevayliin. Arvioin-
tiselostuksessa esitetdidn myds rakentamisen aikaisten haittojen lieven-
tdmistoimenpiteet.
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8 Arvioinnin epétarkkuus ja riskit

Epdvarmuustekijdiden tunnistaminen ja arviointi on osa vaikutusten arvi-
ointia. Selvityksid kohdennetaan alustavasti merkittdviksi arvioituihin
vaikutuksiin. Kaikki vaikutukset eivat mydskadan ole mitattavia tai yksise-
litteisid. Epdvarmuustekijoitd liittyy esimerkiksi maankdyttdsuunnitelmien
toteutukseen, selvitysten tarkkuuteen, likenne-ennusteeseen ja ihmisiin
kohdistuviin vaikutuksiin.

Kaytettavissd olevaan aineistoon liittyvid epdvarmuustekijoitd kdasitel-
l&dan YVA-menettelyn aikana useissa vaiheissa. Selvitysten taso on suh-
teessa suunnittelutarkkuuteen. YVA-menettelyn alkuvaiheessa epdvar-
muustekijoitd pyritddn hallitsemaan varmistamalla yhteysviranomaisen
kanssa yhteistydssd, ettd YVA-menettelyn aikana saavutetaan riittéva
tietopohja vaihtoehdon valintaan. Osa ep&varmuustekijdistd tunniste-
taan, kun vaikutukset on arvioitu. Ne kuvataan YVA-selostuksessa.

Epdvarmuustekijat ja erityisesti ympdristoriskit kuvataan, sekd niiden
suhde tehtyyn arviointiin esitetddn arviointiselostuksessa. On tarked tun-
nistaa keskeiset asiat, jotka tulee selvitt&d jatkosuunnittelun aikana.
YVA-selostuksen johtopddtdksissd esitetdidin keskeiset lisdselvitystar-
peet ja jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat.
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9 Seurantaohjelma

YVA-menettelyssa tarkastellaan alustavasti seurantaohjelman tarvetta.
Ehdotus seurantaohjelmaksi esitetddn osana YVA-selostusta, jos alu-
eella on kohteita, joihin kohdistuu merkittévid vaikutuksia taiilmenee vai-
kutuksia, joiden vaikutusten merkittévyydestd ollaan epdvarmoja.

Seurannan keskeisin tavoite on selvittdd, kuinka arvioidut vaikutukset
ovat toteutuneet. Seurantaohjelma tarkentuu, kun radan suunnittelu
etenee yleissuunnitelman ja edelleen ratasuunnitelman tarkkuuteen. Lo-
pullinen seurantaohjelma on ratasuunnitelmassa.
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10 Jatkosuunnittelu seka tarvittavat luvat
ja padatokset

10.1Jatkosuunnittelu ja aikataulu

YVA-ohjelman valmistumisen ja ndhtavilldolon jalkeen hankkeen yhteys-
viranomainen Uudenmaan ELY-keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa
kuultuaan sité ennen alueen asukkaita ja viranomaisia. Lausunnon pe-
rusteella toteutetaan vaikutusten arviointi ja laaditaan YVA-selostus. Ar-
viointiselostuksen valmistuttua yhteysviranomainen kuulee YVA-selos-
tuksesta alueen asukkaita ja viranomaisia sek& antaa siitd perustellun
padatelman.

YVA-menettelyn padatyttyd hankkeesta vastaava voi tehdd padatdksen
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. Tadmadn jalkeen suunnit-
telu jatkuu ratalain mukaisen yleissuunnitelman ja mydhemmin ratasuun-
nitelman laatimisella (kuva 10.1). YVA-menettelyssd esille tulleet haitalli-
set vaikutukset huomioidaan suunnittelussa ja niitd tdsmennetddn sekd
pyritddn torjumaan tai lieventdmadn. Yleissuunnittelun aloittaminen on
mahdollista vuosina 2023-2024.

Yleis- ja ratasuunnitelmista annetaan suunnitelmien kdasittelyn jalkeen
ratalain mukaiset hyvaksymispadtdkset. Hyvaksymispadtdsten yhtey-
dessd lupaviranomainen Traficom varmistaag, ettd yhteysviranomaisen
perusteltu p&atelmd on ajan tasalla. Yleissuunnitelman hyvdksyminen voi
edellyttad yleiskaavamuutoksia, sillé radan yleissuunnitelmaa ei voida
hyvdksyd vastoin voimassa olevaa yleiskaavaa. Vastaavasti ratasuun-
nitelman hyvdksyminen voi edellyttéd voimassa olevien asemakaavojen
muuttamista.

Ratalaki saételee

Selvitykset Yleissuunnitelma Ratasuunnitelma | Rakentamis- Rakentaminen
* Selvitykset * Maakunta- ja * Asemakaavan suunnitelma

vaikutuksista yleiskaavan mukainen

ja tarpeista mukainen * Lunastusoikeus

Hyvaksymispadatos W Hyvaksymispadatos s | e Investointi-

paatos
Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava
Maakunnan litto  Kunta laatii ja Kunta laatii jo
laatii hyvaksyy hyvaksyy
Kaavoituksen 3-4 vuotta 1,5-3 vuotta 1-1,5 vuotta
kesto ) ) ) ) ) )
Suunnittelun 3 vuotta 2-3 vuotta 3—-4 vuotta
kesto esiselvitykset Maastomalli ja
alustava linjaus- kartta n. 2 vuotta
suunnitelma ja
YVA

Hankinta suunnitteluvaiheiden valissa voi isoissa hankkeissa viedd yli vuoden

Kuva 10.1 Lentoradan suunnitteluvaiheet
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Yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatiminen kestavat arviolta 5-6
vuotta. Hankkeen toteutuessa liikenne alkaisi aikaisintaan 2030-luvun
puolivalissa.

10.2 Tarvittavat luvat ja paatdkset

YVA-selostuksessa tullaan esittdmdadn tiedossa olevat ympdristolliset lu-
patarpeet ja hankkeen edellyttdmat padatdkset. Hankkeen toteuttami-
seen tarvittavia lupia ja padtdksid ovat téssd hankkeessa alustavasti:

e Yleissuunnitelman hyvaksymispadtos
e Ratasuunnitelman hyvaksymispddtds
e Kaavamuutosten ja kaavojen hyvaksymispadtdkset
e Maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

e Ympadristonsuojelulain mukainen ympdaristdlupa (esimerkiksi murs-
kaustoiminta ja maankaatopaikoiksi tulkittavat l&jitysalueet)

e Vesilain mukainen vesilupa
e Rakentamisen aikaiset luvat ja ilmoitukset

Lisdksi hankkeen toteuttaminen saattaa edellyttéd luonnonsuojelulain
mukaista poikkeuslupaa.

Yli 50 000 tonnin vuotuiselle taytdlle mitoitetut maankaatopaikoiksi tul-
kittavat l&jitysalueet edellyttévat ympdristéluvan liséksi myds YVA-me-
nettelyn.
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Liite 1 Konsultin tyéryhma ja asiantuntijoiden
pdtevyydet

YVA-lain mukaisesti hankkeesta vastaavan on varmistettava, ettd sen
k&ytdssd on riittava asiantuntemus ympdristévaikutusten arviointiin, Si-
towisen ja Rambollin henkildistd koostuvan tyéryhmdan henkilét ovat ol-
leet laatimassa lukuisia vastaavia YVA-menettelyjd. Jokaiselle vaikutus-
ten arvioinnin p&dalueelle on nimetty vastuuhenkildt. Konsultin tydta-
paan kuuluu kuitenkin myds se, ettd vaikutusten arviointia tehdadn ryh-
matydnd tuoden arviointiin monitieteistd ndkdkulmaa ja kokonaisuuden
hahmottamista sekd keskindistd laadunvarmistusta ristiintarkistusten ja
keskustelun kautta. Tyéryhmdan taustalla on tarvittaessa isojen konsul-
tointiyritysten monipuolinen tuki YVA-menettelyssa tuleviin erityiskysy-
myksiin.

VASTUUALUE ESITTELY

/ osallistuminen
vaikutusten arviointiin

YVA-menettelyn Veli-Markku Uski, maisema-arkkitehti 1989
vastuuhenkild Veli-Markku Uskilla on 32 vuoden kokemus ympd&-
ristd- ja maisemasuunnittelusta ja naihin liittyvista
selvityksistd sek& arvioinneista kaikilla tasoilla. Han
on toiminut mm. lagjojen kaupunkisuunnitteluhank-
keiden, rata- ja tiehankkeiden sekd YVA-menette-
lyjen vetdjand niin Suomessa kuin ulkomaillakin.
YVA-menettelyj& han on vienyt l&pi projektipadllik-
kénd yli 20 kpl aina YVA-lain voimaantulosta 1994

l&htien.
YVA-menettelyn Sakari Gronlund, maantiede 1984
vastuuhenkilén Gronlundilla on 27 vuoden kokemus johtavana kon-
varahenkild sulttina YVA-hankkeissa ja kaavoituksen vaikutus-

ten arvioinnissa. Han on toiminut projektip&allik-
kénd tai YVA-menettelyn vastuuhenkilond muun
mMuassa seuraavissa hankkeissa: Lahden oikorata,
Kehdrata, Helsingin keskustatunneli, Tampereen
rantavdayld, Tampereen raitiotie, "Lénsimetro”, Pad-
radan lisdraiteet Pasila-Riihimdaki, Pisara-rata ja
Kruunusillat.

Projektikoordinaattori | Pia Niemi, DI 2017

Pia Niemi on projektikoordinaattori, jolla on seitseman
vuoden monipuolinen kokemus maankayton suunnitte-
lusta, YVA-menettelyistd, kaupunkiympariston kehittamis-
hankkeista seka niihin liittyvasta vuorovaikutuksesta. Han-
kehallinnan asiantuntijana Niemen tavoitteena on huoleh-
tia siitd, ettd monialaiset suunnitteluhankkeet etenevat
mahdollisimman sujuvasti, tiedonkulku on selkeaa ja paa-
toksia tehdaan oikea-aikaisesti.

Maankdaytto ja Iris Broman, DI 1995

yhdyskuntarakenne Iris Bromanilla on yli 20 vuoden kokemus alueiden
k&ytodn suunnittelusta, kaavoituksesta ja




Suomi-rata Oy 10/2022

108 (111)

VASTUUALUE

/ osallistuminen

ESITTELY

vaikutusten arviointiin

vaikutusten arvioinnista (MRL&YVA). Broman on toi-
minut useissa likennehankkeissa ja -selvityksissa
maankdytdn asiantuntijana. Naissd toissd ovat ko-
rostuneet muun muassa maankdytdn ja likenteen
yhteensovittamista, kaupunkirakenteen kehitta-
mistd sekd keskusten ja palveluverkon tarkastelua
koskevat kysymykset. Bromanilla on kaavan laati-
jan patevyys ja hdn on myds suorittanut yhdyskun-
tasuunnittelun erikoistumisopintoja Yhdyskunta-
suunnittelun tutkimus- ja koulutuskeskuksessa
2009-2010 (ns. Pitk& kurssi).

Timo Huhtinen, DI 1991

Huhtisella on yli 25 vuoden kokemus kaavoituk-
sesta, YVAsta ja ympdristokonsultoinnista. Hanellé
on FISE Oy:n my&ntama kaavanlaatijan patevyys
(YKS-245). Han on tehnyt mm. asema- ja yleiskaa-
voja, maankdytén suunnitelmia, ymparistévaiku-
tusten arviointimenettelyjd, kaavojen ympdaristd-
vaikutusselvityksid@ ja ymparistdlupia.

Likenne

Hannu Pesonen, DI 1989

Pesosella on yli 30 vuoden kokemus liikennejarjes-
telm&dn sekd yksitt&isiin likennehankkeisiin liitty-
vistd liikkumisen ja likenteen analyyseistd, likenne-
ennusteista sekd vaikutus- ja kannattavuusarvioin-
neista.

Vuorovaikutus

Tuuli Wallenius, VTM 2008, MBA 2020

Tuuli Wallenius on viestinnén ja vuorovaikutuksen
asiantuntija, jolla yli 13 vuoden monipuolinen koke-
mus mm. suurista kaupunkikehitys- ja infrastruktuu-
rihankkeista. Walleniuksella on kokemusta vuoro-
vaikutuksen suunnittelusta ja menetelmistd.

Vuorovaikutus,
ihmisten elinolot ja

viihtyvyys

Venla Pesonen, FM 2016, Ins. AMK 2008

Pesonen toimii vuorovaikutusasiantuntijana ja hd-
nellé on noin kymmenen vuoden monipuolinen ko-
kemus ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nista, sidosryhmdyhteistydn suunnittelusta ja to-
teutuksestaq, tilaisuuksien fasilitoinnista sekd vuoro-
vaikutteisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja ra-
portoinnin menetelmistd. Pesonen on toiminut vuo-
rovaikutuksen ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnin
asiantuntijana yli 20 YVA-hankkeessa ja hyddynt&-
nyt erilaisia menetelmi& vuorovaikutuksen toteut-
tamiseksi.

Ihmisten elinolot,
viihtyvyys ja terveys

Risto Haverinen, VTT 2007 (sosiologia, ympdristo-
politiikka)

Haverisella on runsaan 25 vuoden monipuolinen ko-
kemus yhteiskunta-alan tutkimus- ja kehittémis-
hankkeista yliopistoissa, tutkimuslaitoksissa ja Hel-
singin kaupungin palveluksessa. H&N on perehtynyt




Suomi-rata Oy 10/2022

109 (111)

VASTUUALUE

/ osallistuminen

ESITTELY

vaikutusten arviointiin

ihmisten elinympdaristdédn, asuinyhdyskuntien erityis-
piirteisiin, asumisen arvostuksiin ja valintoihin ja yh-
teisollisyyteen liittyviin kysymyksiin sek& sosiaalisiin
vaikutuksiin. Konsulttina hdnellé on runsaasti koke-
musta ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioimi-
sesta erilaisissa YVA-hankkeissa.

Luonto ja
luonnonsuojelu

Juha Kiiski, FM (biologi) 2019

Kiiskillé on kokemusta YVA-arvioinneista kahdeksan
vuoden gjalta. YVA-hankkeissa Kiiskin vastuualu-
eena on luonnonympdristdon liittyvien selvitysten
ohella ollut luonnonymparistéon (linnusto, luonto-
tyypit, kasvillisuus) kohdistuvien vaikutusten arvi-
ointi ja mm. Natura-arvioinnit. YVA-hankkeet ovat
p&dasiassa koskeneet tuulivoimaa, vayldhankkeita
sekd energiantuotantoa ja -siirtoa.

Jussi-Pekka Manner, MMK (mets&ekologia) 2012,
FM (ymparistotieteet) 2017

Mannerilla on yli viiden vuoden kokemus erilaisten
luontoselvitysten, kuten kasvillisuus- ja luonto-
tyyppi-, lito-orava-, lepakko- ja lahokaviosam-
malselvitysten tekemisestd sekd noin kolmen vuo-
den kokemus mm. tuulivoima-, voimajohto- ja ra-
tahankkeiden YVA-arvioineista. YVA-hankkeissa
Manner on vastannut luontoselvitysten liséksi luon-
nonympdristddn kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nista.

Emilia Vainikainen, FM (biologi) 2007

Vainikaisella on yli 13 vuoden kokemus ympéristd-
asiantuntijan tehtdvistd. Tehtdviin kuuluvat mm.
hankesuunnitelmiin littyv&t luontoselvitykset ja -
vaikutusten arviointi, Natura-arvioinnit, ekologisten
verkostojen ja yhteyksien tarkastelu sekd luonto-
vaikutusten ehkd&isyn ja lieventdmisen suunnittelu.
Vainikaisella on kokemusta YVA-arvioinneista mm.
vaylahankkeissa.

Jani Jarvi, FM (biologi) 2018

Jarvi toimii luonto- ja ympdristdasiantuntijana.
Tehtaviin kuuluvat luontoselvitykset, luontovaiku-
tusten arvioinnit, Natura-arvioinnit ja tarveharkin-
nat, suojelusuunnitelmat, luontoarvojen huomioimi-
nen sekd luonnon monimuotoisuuden sdilyttaminen,
lisd&minen ja tukeminen maisema-, infra- ja rata-
suunnittelussa.

Maa ja kalliopera
sekd pohjavedet

Tero Taipale, FM (geologia) 2004

Taipaleella on yli viidentoista vuoden kokemus
pohjavesiin, sek& maa- ja kallioper&dn kohdistu-
vien vaikutuksien arvioinneista. Taipale on laatinut
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vaikutusten arviointeja muun muassa rata-, tie-,
tunneli-, sek& maa- ja kiviainestenotto-hankkeissa.
Hankkeiden yhteydessd Taipale on myds vastannut
pohjavesi-, maaperd- ja kallioper&tutkimuksien
suunnittelusta, ohjauksesta ja toteutuksesta.

Luonnonvarojen
kayttd

Heikki Surakka, MMM 2003

Heikki Surakka on kokenut ympdristdvaikutusten
asiantuntija ja projektipadallikkd. Hanen projekti-
osaamisensa kattaa mm. ratahankkeet ja merialu-
eiden kaasuputki- ja kaapelihankkeet. Surakka on
toiminut niin ympdristdovaikutusten arviointien, lu-
pamenettelyjen kuin myds ympdristdn seurannan
projekteissa. Hanen tydkuvaansa kuuluvat ympa-
ristdvaikutusten arviointien liséksi metsien suunnit-
teluun ja muuhun metsdasiantuntemukseen liittyvat
tehtéavat.

Eeva Vahterq, DI 2012

Eevalla on yli 12 vuoden kokemus suunnitteluttami-
sesta ja rakennuttamisesta julkishallinnon aluera-
kentamisessa sekd kallio- ja maanrakennushank-
keissa sek& massojenhallinta ja —koordinaa-
tiohankkeista. Vahtera toimii Sitowisessd massojen-
hallinnan asiantuntijana, auttaen tilaajaa viemadn
hankkeita eteenpdin hankekehitysvaiheesta hank-
keen valmistumiseen asti huomioiden kestévan ke-
hityksen periaatteet maanrakentamisessa. Lisaksi
hanellé on kokemusta mm. ympdristé-, maa-ai-
nesten otto- sek& maisematydlupien valmistelusta.

Pintavedet

Sanna Sopanen, FM 1998, FT 2009

Sopasella on laaja-alainen asiantuntemus pinta-
vesien laatuun ja vesiympdristdon liittyvistd selvi-
tyksist& 20 vuoden gjalta. Sopasen erityisosaomi-
nen liittyy vesiekosysteemin vuorovaikutussuhteisiin
ja niihin vaikuttaviin tekijoihin sekd sisdvesissa ettd
merialueilla. Sopanen on osallistunut lukuisiin ym-
paristdvaikutusten arviointeihin (YVA), luvitus- sekd
kaavoitushankkeisiin, luontoselvityksiin, Natura-ar-
viointeihin sekd erilaisiin vesistdselvityksiin vesisto-
vaikutusten asiantuntijana.

Maisema ja
kulttuuriympadaristo

Sirpa Paavilainen, maisema-arkkitehti MARK 2010
Sirpa Paavilaisella on 12 vuoden ajalta monipuoli-
nen kokemus maisemasuunnittelusta ja maisemaan
sekd kulttuuriymparistéon liittyvistd selvityksisté
sekd arvioinneista eri mittakaavatasoilta. Paavilai-
nen on toiminut niin suunnittelijana, asiantuntijana
kuin projektipadllikkdnakin.




Suomi-rata Oy 10/2022

()

VASTUUALUE

/ osallistuminen

ESITTELY

vaikutusten arviointiin

Maisema ja
kulttuuriympdaristd

Hanna-Maria Piipponen, maisema-arkkitehti 2015
Piipposella on kymmenen vuoden monipuolinen ko-
kemus maisema- ja ympdristdsuunnittelusta eri
mittakaavan hankkeissa aina katujen ja aukioiden
toteutussuunnittelusta laaja-alaisempaan alue-
suunnitteluun ja maankaytdn selvityksiin. Piippo-
sella on erityisesti kokemusta suunnitteluhankkeisiin
liittyvistd maisemaselvityksistd ja maisemavaiku-
tusten arvioinneista. Piipponen on lisdksi perehtynyt
kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kohteiden suun-
nitteluun sekd kestévan ympdristorakentamisen
periaatteisiin.

Melu

Anne Kangasaho, tradenomi YAMK 2016, ins. AMK
2000

Anne Kangasaholla on yli 20 vuoden monipuolinen
kokemus erilaisista ymparistovaikutusselvityksista.
H&n toimii projektinjohtotehtdvissd ja hdnen erityis-
osaamistaan ovat ympdristomeluun erityisesti lii-
kennemeluun sekd tarinddn littyvat kysymykset.
H&n toimii Sitowise Oy:n melu- ja ilmanlaatuyksikén
osastopdadllikkond.

Jari Hosiokangas, FM (ympdristotieteet)

Jari Hosiokankaalla on yli 20 vuoden kokemus eri-
laisista ymparistdasiantuntijan tehtdvistd. Hanella
kokemuksensa painottuu erityisesti melu- ja tariné-
vaikutuksiin littyviin selvityksiin ja arviointeihin.

Taring ja runkomelu

Kirsi Koivisto, DI 2005

Koivisto on toiminut suunnittelijona ja projektip&dl-
likk&nd useissa kymmenissd tarindselvityksissé ja -
tutkimuksissa ympdari Suomea. TarinGselvitykset
ovat koskeneet p&dosin katu-, tie- ja raideliiken-
teestd aiheutunutta tarindd. Koivistolla on laaja
kokemus Suomessa kaytetyistd liikennetérinén vai-
mennukseen soveltuvista menetelmistd. Koiviston
erikoisalaa ovat vaimennusmenetelmien suunnit-
telu, tutkiminen ja kehittéminen sekd tarinévaiku-
tusten arviointi.

Vaikutukset
ilmastonmuutokseen

Anna-Maria Rauhala, FM (ymparistotieteet ja -
teknologia) 2013

Rauhala toimii asiantuntijana erilaisissa ilmastovai-
kutusten arviointiprojekteissa sek& alueellisissa il-
masto- ja hiilineutraaliusprojekteissa.
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